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WSTEP

Zatoka Pucka stanowi subregion Zatoki Gdanskiej, oddzielony Pétwyspem Helskim od otwartego morza
ze strony potnocno — zachodniej. Jako granice wschodnig przyjmuje sie umowng linie, tgczgcy Cypel
Helski z Kamienng Géra, jak réwniez z potozonym dalej na potudnie Przylagdkiem Ortowskim.

Rys. 1. Formy uzytkowania zachodniej czesci Zatoki Gdaniskiej.
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Rys. 1.1. Istniejace formy uzytkowania zachodniej czesci Zatoki Gdarskie]
Zrodto: www.umgdy.gov.pl

Umownie mozna podzieli¢ zatoke na dwie czesci: wschodnia - zewnetrzng i zachodnia - wewnetrzna.
Granice miedzy nimi, a zarazem strefe przejSciowa, tworzy Rybitwia Mielizna o dtugosci ok. 8,6 km oraz
z drugiej strony Cypel Rewski o zmiennej dtugosci. Czes¢ wewnetrzna zatoki zwana Zalewem Puckim
ma powierzchnie 103 km? i charakteryzuje sie niewielkg objetoscig wod, wynoszaca zaledwie 0,32 km?,
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podczas gdy pole powierzchni cze$ci zewnetrznej wynosi 257 km?, a jej objetosé 5,50 km?3. Zalew Pucki
jest akwenem ptytkim o Sredniej gtebokosci 3,13 m z trzema zagtebieniami: Jamg Kuznicka (9,40 m),
Jama Chatupska (4,0 m) i Jama Rzucewska (5,7 m). Srednia gteboko$¢ w czeéci zewnetrznej wynosi 20,5
m, a maksymalna gtebokos¢ wynosi 54 m. Obie czesci Zatoki Puckiej rozdziela naturalna bariera w
postaci Rybitwiej Mielizny, ktéra znaczaco wptywa na ksztattowanie sie odmiennych warunkéw
fizycznych, chemicznych i biologicznych w obu czesciach zatoki. Wazny udziat w ksztattowaniu
warunkéw hydrologicznych Wewnetrznej Zatoki Puckiej majg bardzo silne wiatry, ktére powoduja, ze
kierunek transportu wod w zatoce jest przeciwny do kierunku wiatru. Silne wiatry zachodnie powodujg
w warstwie powierzchniowej naptyw wdd do zalewu, a wschodnie odptyw wéd do czesci zewnetrznej
Zatoki Puckiej. Temperature, zasolenie i gestos¢ wéd w Zatoce Puckiej ksztattuje szereg réznorodnych
czynnikéw. Nalezg do nich, oprécz warunkéw klimatycznych, naptyw woéd morskich i lgdowych oraz
zrdznicowanie gtebokosci. Wiosng i latem wewnetrzna cze$¢ szybciej sie nagrzewa, zas jesienig i zimg
tatwiej traci ciepto. Czesto tez ulega zlodzeniu.

Zatoka Pucka jest to ekosystem o najwiekszej biordznorodnosci na catym polskim wybrzezu Morza
Battyckiego. W 1978 roku Zatoka Pucka Wewnetrzna zostata pierwszym w Polsce obszarem wadd
morskich objetych ochrong w ramach Nadmorskiego Parku Krajobrazowego. W 1992 roku wtgczono ja
do Battyckiego Systemu Obszaréw Chronionych (Baltic Sea Protected Areas - BSPA), stworzonego pod
auspicjami Komisji Helsiriskiej. Znajduje sie ona réwniez na liscie Swiatowej Organizacji Ochrony
Przyrody (World Wide Found for Nature - WWF). Zatem, Zatoka Pucka to akwen objety ochrong
prawna krajowa, jak i miedzynarodowa®.

1. Uwarunkowania infrastrukturalne
1.1. Infrastruktura portowa oraz potencjat ustugowy portéw Zatoki Puckiej

Wazng grupe portéw i przystani morskich stanowig osrodki potozone na Pétwyspie Helskim i w Zatoce
Puckiej (m.in. Jastarnia, Kuznica, Hel, Puck, Wtadystawowo). Obszar ten posiada szczegdlne znaczenie
dla aktywnosci turystycznej (zeglarstwo, sporty wodne, turystyka rowerowa itp.), a porty i przystanie
sg jednoczesnie miejscem stacjonowania floty rybackiej. Szczegdlnie istotne jest w tym wypadku, takze
potozenie geograficzne portéw oraz zwigzane z tym problemy z dostepnoscig do portéw od strony
ladu (pomijajgc port w Pucku). Podstawowym elementem decydujacym o biezgcych mozliwosciach
ustugowych matych portéw i przystani morskich oraz o ich potencjale rozwojowym jest infrastruktura
portowa?.

Dodatkowo mozna wykazaé, ze tgcznie porty te dysponujg podobnym potencjatem w zakresie dtugosci
nabrzezy i powierzchni, jak jeden krajowy port morski o podstawowym znaczeniu. Waznym aspektem
analizy infrastruktury portowej, oprdécz aspektu ilosSciowego, jest takze jej jako$¢ rozumiana jako
wystepujgce tam parametry i wyposazenie (jako$¢ uzytkowa), a takze jako aktualny stan techniczny
budowli (jakos¢ techniczna).

W tabeli ponizej przedstawiono podstawowe parametry wybranych matych portédw i przystani Powiatu
Puckiego.

www.zostera.pl

Infrastruktura portowa to znajdujgce sie w granicach portu lub przystani morskiej akweny portowe oraz
ogolnodostepne obiekty, urzadzenia i instalacje, zwigzane z funkcjonowaniem portu, przeznaczone do
wykonywania przez podmiot zarzgdzajgcy portem zadan okreslonych w ustawie.
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Tab. 1 Mate porty i przystanie morskie Ziemi Puckiej.

GMINA/MIASTO

PORT/PRZYSTAN

Gmina Krokowa

Przystan Debki

Gmina Witadystawowo

Port Wtadystawowo

Przystan Chatupy

Przystan Chtapowo

Gmina Jastarnia

Przystan Jastarnia

Pomosty Jurata

Przystan Kuznica

Gmina Hel

Port Hel

Gmina Puck

Przystan Swarzewo

Przystan Ostonino

Przystan Rzucewo

Gmina Miasto Puck

Port Puck

Gmina Kosakowo

Przystan Mechelinki

Przystan Rewa

Zrédto: Opracowanie wtasne

Tab. 2 Podstawowe parametry infrastruktury portowej wybranych portéw i przystani Zatoki Puckiej.

: Dtugos¢ Powierzchnia Powierzchnia Gtebokos¢
Lp. | Port/przystan )
nabrzezy (m) | ladowa portu (ha) | wodna portu (ha) (m)
1 | Witadystawowo 2 371,5 75,5590 11,4374 4,0-6,0
2 |Hel 1934,0 8,9625 9,5524 4,0-7,0
3 |Jastarnia 658,1 28,1160 10,7100 3,8-5,0
4 | Kuznica 92,0 0,7050 3,50 3,5
5 |Puck 258,7 5,4684 1,8191 2,8-3,5
Razem: 5314,3 118,6109 37,0189 -

Zrédto: Materiaty Urzedu Morskiego w Gdyni.

Innym z omawianych elementdw jest infrastruktura dostepowa od strony morza do portow i przystani.
Podstawowymi elementami i urzadzeniami wchodzacymi w sktad tej infrastruktury sa: tory
podejsciowe, falochrony state oraz ptywajace znaki nawigacyjne. Za utrzymanie odpowiednich

parametréw infrastruktury dostepowej odpowiadajg wtasciwe urzedy morskie.

Tab. 3 Infrastruktura zapewniajaca dostep do wybranych matych portéw i przystani morskich Zatoki

Puckiej.
. tor podejsciowy Falochrony state znaki pfywaj?ce
Lp. | port/przystan . . znaki
dt. szer. | gteb. mb. nawigacyjne nawigacyjne
1 | Wiadystawowo 700 60 7,0 829,8 5 szt. 2 szt.
2 |Hel 370 60 7,0 795 2 szt. 1 szt.
3 | Jastarnia 980 50 5,0 172 6 szt. 7 szt.
4 | Kuznica 1750 30 3,5 284 2 szt. 4 szt.
5 | Puck 1570 30 2,8 182 5 szt. 10 szt.

Zrodto: Materiaty Urzedu Morskiego w Gdyni, Materiaty Urzedu Morskiego w Stupsku.

Ponizej przedstawiono kluczowe elementy zwigzane z infrastrukturg portowg i dostepowg od strony

ladu do wybranych portéw i przystani Zatoki Puckiej wraz z portem we Wtadystawowie.
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Fot. 1 Port we Wtadystawowie

Zrédto: Jan Matzken

Wiadystawowo

Port morski we Wiadystawowie petni funkcje rybacka, pasazersky i zeglarsky. Ponadto catorocznie
funkcjonuja tu ustugi jednostek oferujgce wedkarskie potowy morskie. Wejscie do portu ostaniajg dwa
falochrony: Pétnocny o dtugosci 620 m i Wschodni o dtugosci 340 m. Wewnatrz, port sktada sie z trzech
basendéw: Wejsciowego, Wewnetrznego oraz Stoczniowego. Wewnatrz portu znajduje sie pirs, ktdrego
zadaniem jest oddzielenie czesci stoczniowej od rybackiej i transportowej, a takze zabezpieczenie
przed falowaniem. Gtebokosci w porcie nie przekraczajg 4,0 m. W porcie dziata stocznia remontowa i
zaktad przetwérstwa rybnego. W stoczni istnieje wyciag dla jednostek o dtugosci do 30 m i nosnosci do
220 ton (slip poprzeczny) z 14 stanowiskami remontowymi. Obiekty stoczniowe zajmuja tereny o
powierzchni ok. 3,3 ha i zlokalizowane sg we wschodniej cze$ci portu. W porcie znajdujg sie place
sktadowe, bocznica kolejowa, dZzwig samojezdny (18 ton) oraz pochylnia dla jachtéw o dtugosci do 12
m. Jednostki sportowe i turystyczne cumujg przy nabrzezu jachtowym o dtugosci 90 m wyposazonym
w pomosty ptywajace i tzw. Y-bomy. W porcie mozna skorzystaé z sanitariatow, energii elektrycznej
wody na nabrzezu, zatankowac¢ olej napedowy oraz zda¢ Smieci i wody zaolejone. We Wtadystawowie
znajduje sie réwniez brzegowa stacja ratownicza SAR oraz morskie przejscie graniczne z placéwka
Urzedu Celnego. Do portu we Witadystawowie wiedzie tor podejsciowy o dtugosci 700 m i gtebokosci
7,0 m. Silne prady wzdtuz brzegu powodujg zjawisko przeptycania wejscia do portu, co wymaga
prowadzenia regularnych prac pogtebiarskich.

Fot. 2 Port w Helu

Zrédto: Jan Matzken
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Hel

W Helu funkcjonujg dwa niezalezne od siebie porty: rybacko — handlowo — pasazerski (pozostajgcy w
obszarze zainteresowania niniejszego opracowania) oraz port wojenny (obecnie we wtadaniu Agencji
Mienia Wojskowego), ktdry planuje sie wykorzystaé jako nowoczesny port jachtowy. Pierwszy z nich
zlokalizowany jest u nasady Mierzei Helskiej, od strony Zatoki Puckiej. Port otoczony jest dwoma
falochronami: Potudniowym (o dtugosci 180 m) oraz Zachodnim (615 m).

Wody wewnetrzne podzielone sg przez trzy pirsy: Rybacki, Kaszubski i Wewnetrzny. Przez to powstaty
w porcie trzy obszary obstugi: basen wytadunkowo — manewrowy (zewnetrzny), basen wewnetrzny
wytadunkowy oraz basen jachtowy. Basen zewnetrzny, ktdry z uwagi na wystepujgce tam falowanie
przeznaczony jest do postoju wiekszych jednostek, posiada wejscie o szerokosci 80 m, ktére
jednoczesnie jest wejsciem do catego portu. We wschodnim jego narozniku przewiduje sie miejsce na
ewentualng rampe ptywajacg, ktéra w przysztosci mogtaby umozliwi¢é cumowanie promu
samochodowego. Port wyposazony jest w punkty poboru energii elektrycznej i wody, zbiorniki do
odbioru wéd zaolejonych, dzwig do podnoszenia jednostek do 5 ton, system monitoringu wizyjnego
obejmujacy swoim zasiegiem obszar catego portu. Basen wewnetrzny wytadunkowy (przy Nabrzezu
Wytadunkowym) stanowi obecnie miejsce postoju i obstugi jednostek rybackich, ale docelowo ma tam
by¢ usytuowana druga cze$é mariny jachtowej. Nabrzeza po drugiej stronie basenu sg obecnie
miejscem postoju jednostek rybackich i pasazerskich.

Marina Hel zlokalizowana jest w Basenie Jachtowym i dysponuje 60 miejscami postojowymi. Miejsca
cumownicze wyposazone sg W punkty poboru energii i wody. W marinie mozna tez zdaé $cieki i $mieci,
a takze skorzystac z prysznicéw i sanitariatéw. W marinie jest dostep do interenetu. Podejscie do portu
wyznaczone jest wzglednie krétkim, 370 metrowym torem o gtebokosci 7,0 m. Port otwarty jest dla
jednostek, ktérych dtugos¢ nie przekracza 80 m i zanurzeniu 6,0 m przy srednim stanie wody.

Fot. 3 Port w Jastarni

Zrédto: Jan Matzken

Jastarnia

Port morski w Jastarni petni funkcje: rybacka, pasazerska, turystyczng i szkolenia zeglarskiego. Port
zostat niedawno zmodernizowany i posiada 130 m pirsu ptywajgcego dla statkéw rybackich,
bramownice samojezdng (tzw. travelift 65 t.) wraz z pirsami pod bramownice oraz pochylnie z rampa
oraz zuraw o nos$nosci 6,3 t. Znajdujg sie tu tez trzy budynki: budynek administracyjno-socjalny,
budynek warsztatowy oraz budynek gromadzenia odpaddow. Ponadto wystepujg tutaj stanowiska do
remontu oraz zimowania jednostek ptywajgcych, mycia kadtubéw, odbioru wéd zaolejonych oraz
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sciekdw z kutréw, parking i drogi wewnetrzne. Jest zmodernizowane Nabrzeze Zachodnie, Nabrzeze
todziowe oraz pomost cumowniczy. Sam basen portowy oddzielony jest od Zatoki Puckiej dwoma
falochronami: Zachodnim (o dtugosci 200 m) oraz Wschodnim (o dtugosci 80 m). Gtebokos¢ basenu
portowego wynosi od 2,0 do 5 m. Wschodnie nabrzeze portu, uzytkowane przez jednostki turystyczne
i rybackie ma dtugosé¢ 310 m, zachodnie (rybackie) 300 m. W basenie portowym, oprdcz pirsu
ptywajacego znajdujg sie ptywajgce pomosty cumownicze dla jachtéw wraz z zapleczem socjalnym i
remontowym. Dostep od strony wody do portu w Jastarni odbywa sie torem podejsciowym (980 m) o
gtebokosci 5 m. Z uwagi na zatokowe potozenie toru i wzglednie stabilny stan wody nie ma problemu
z utrzymaniem parametréw toru wodnego do portu.

Fot. 4 Port w Kuznicy

Zrédto: www.zalewwislany.pl

Kuznica
Obecnie morska przystan rybacka w Kuznicy jest nowoczesna przystaniag rybacka, posiadajaca linie
cumowniczg o tacznej dtugosci 420 m, ktéra sktada sie z:
e falochronu wschodniego o dtugosci 110 m,
e falochronu potudniowego o dtugosci 186 m,
e dwdch pirséw o dtugosci 32,6 m kazdy,
e wyremontowane zachodnie nabrzeze postojowo-wytadunkowe o dtugosci 92,75 m wraz z
zmodernizowanym oznakowaniem nawigacyjnym,
e umocniony brzeg o dtugosci 149 m,
e nowa pochylnia do wodowania matych jachtow przy nabrzezu pétnocnym,
e budynek bosmanatu wraz z zapleczem sanitarnym dla rybakéw oraz zjazd dla oséb
niepetnosprawnych,
e monitoring przystani,
e nawierzchnie drogowe, chodniki, miejsca postojowe o powierzchni 6.191 m2.

Do przystani wiedzie tor podejsciowy o dtugosci 1750 metrow i gtebokosci 3,5 m. Dla celéw
turystycznych powyzsza przystan rybacka moze takze stuzy¢ dla jachtdw w zaleznosci od wolnych
miejsc, a w porcie dostepne jest: wc, prysznic, prad na kei oraz slip z dzwigiem. W Kuznicy mozna
dodatkowo zacumowac jednostkami o matym zanurzeniu (ok. 0,5 m) przy ptywajgcym pomoscie i
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stanicy wodnej z informacjg turystyczng, po wschodniej stronie miejscowosci. Pomost oraz stanica
zostaty wybudowane w ramach projektu Pierscienn Zatoki Puckiej. Znajduje sie tu 10 miejsc do
cumowania wzdtuz pomostu ptywajacego oraz pomost spacerowy. W marinie znajdujg sie: toalety,
prysznice, odbiér Smieci, olejow i Sciekdow i slip.

Puck

Port Morski Puck sktada sie z dwéch rozdzielonych plazg miejskg obszaréw (tzw.): przystani rybackiej
oraz mariny jachtowej. Jest tym samym bazg floty rybackiej, miejscem uprawiania zeglugi turystycznej,
a jednoczesnie waznym osrodkiem sportéw wodnych. Z uwagi na dostep do relatywnie ptytkiego,
obszernego oraz charakteryzujgcego sie korzystnym uktadem wiatréw akwenu stanowi on dogodne
miejsce dla organizacji regat m.in. jachtéw mieczowych w klasach olimpijskich. W czesci rybackiej
znajduje sie prostokatny basen z trzema nabrzezami o tgcznej dtugosci 181 metréow i gtebokosci 2,5 —
3,5 m. U nasady basenu znajduje sie takze pomost ptywajacy (spetniajgcy funkcje falochronu).

Fot. 5 Port jachtowy w Pucku

Zrédto: Jan Matzken

W czesci jachtowej, port w Pucku sktada sie z basenu jachtowego ograniczonego od strony wschodniej
falochronem, ktéry wykorzystywany jest jako miejsce postojowe dla jednostek turystycznych, a od
strony zachodniej ogélnodostepnym pirsem dla pieszych. Oprécz wskazanych wyzej basendw
portowych istniejg takze dwa mate baseny (w kierunku pétnocno — zachodnim, pozostato$é po dawnym
lotnisku nadmorskim). Wewnatrz basenu znajdujg sie jeszcze dwa pomosty cumownicze. tgczna
pojemnos¢ basenu jachtowego to 42 jednostki. Przystan jachtowa stata sie baza dla rozwoju innych
form turystyki wodnej: motorowodnej, windsurfingu, zeglarstwa morskiego. Oprdcz tego port petni
funkcje zaplecza dla rybotéwstwa todziowego oraz funkcje pasazerska dla wycieczek po Zatoce Puckiej.
W przystani znajduja sie wszystkie niezbedne ustugi sanitarne i mediéw wraz z mozliwoscig zakupu
paliwa i ustug sklepu zeglarskiego.

Miasto Puck stato sie centrum polskiego zeglarstwa regatowego stajac sie baza dla zgrupowan i
organizacji regat o najwyzszej randze Swiatowej. Wazng role w systemie morskiego szkolenia
mtodziezy i szkoleniu zeglarsko-motorowodnym odgrywa Harcerski Osrodek Morski.
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1.2 Struktura przestrzenna i wiasnosciowa terenéw portowych

1) Port w Jastarni

SLP

Port morski w Jastarni jest bazg dla floty rybackiej oraz zeglugi
turystycznej. Portem zarzadza Urzad Morski w Gdyni, a przystania
jachtowa i zapleczem remontowym Miejski Zarzad Portu Jastarnia
(jednostka budzetowa gminy).

Ruchem jednostek ptywajacych kieruje Bosmanat podlegty Kapitanowi
Portu Hel. Powierzchnia portu obejmuje 31,5437 ha, z czego ponad 50 %
nalezy do Skarbu Panstwa. Az 38,91 % udziatu we wtasnosci nieruchomosci
portowych przypada gminie, natomiast wtascicielami pozostatego obszaru
s3: Wojewddztwo Pomorskie oraz podmioty prywatne.

Struktura wtadania odbiega znaczgco od struktury wtasnosciowej: obszar
o powierzchni niemal 16 ha znajduje sie w uzytkowaniu lub zarzadzie

Urzedu Morskiego w Gdyni, ktéry wtada rowniez czescig nieruchomosci nalezgcych do Wojewddztwa
Pomorskiego. Czes$¢ nieruchomosci stanowigcych witasnosé gminy (ponad 3,6 ha) znajduje sie w
uzytkowaniu Zarzgdu Gtéwnego LIGI OBRONY KRAJU.

2) Portw Helu

Podmiotem zarzadzajacym portem w Helu jest ZARZAD PORTU MORSKIEGO HEL KOGA Spétka z o. o.,

HEL poriopec

3) Portw Pucku

a ruchem jednostek ptywajgcych kieruje Bosmanat podlegty Kapitanowi
Portu Hel. Powierzchnia portu to okoto 14,5 ha. Najwiekszy udziat w
strukturze wtasnosci posiada Skarb Panistwa. Nieruchomosci te oddane sg
w uzytkowanie wieczyste réznym podmiotom. w czesci lagdowej w
przewazajacej wiekszosci Zarzagdowi Portu Morskiego Hel KOGA Sp. z 0.0.
z siedzibg w Helu, ktéry dysponuje obszarem stanowigcym okoto 62%
powierzchni lgdowej portu. Pozostata cze$¢ gruntéw oddana jest w
uzytkowanie wieczyste takich podmiotdéw jak: Chtodnie Helskie Sp. z 0.0.,
WTI Sp.j., KOGA-MARIS Sp. z 0.0.

Zrédto: www.hela.com.pl

Infrastrukturg portowg portu w Pucku administruje Urzagd Morski w Gdyni
oraz Gmina Miasta Puck, zas administratorem przystani jachtowe] jest
Miejski Osrodek Kultury Sportu i Rekreacji. Ruchem w porcie kieruje
bosmanat zlokalizowany w przystani rybackie;j.

Ogdlna powierzchnia portu to 9,309 ha, z czego ponad 70 % stanowi
wtasno$¢ gminy, zas pozostali znaczacy witasciciele to Skarb Panistwa i
osoby prywatne.


http://www.hela.com.pl/
http://pl.wikipedia.org/wiki/Urz%C4%85d_Morski_w_Gdyni
http://pl.wikipedia.org/wiki/Puck
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4) Port we Wtadystawowie

Wiascicielem portu jest Starostwo Powiatowe w Pucku, a ruchem
jednostek zarzadza Bosmanat Portu podlegly Kapitanatowi Portu
Wtadystawowo.

Portem we Wtadystawowie zarzadza spotka publiczna Przedsiebiorstwo
Potowéw i Ustug Rybackich "Szkuner" sp. z 0.0. z siedzibg we
Wtadystawowie. Wykonuje ono funkcje eksploatacyjne portu izarzadza
portem we Witadystawowie, a nadto swiadczy ustugi stoczniowe polegajace
na remontach kutréw oraz mniejszych statkow.

Port we Wadystawowie

Tab. 4 Struktura witasnosciowa gruntow wykorzystywanych na dziatalno$¢ portowg w porcie we
Wtadystawowie.

WLASCICIEL LUB
POWIERZCHNIA [m?] POWIERZCHNIA [%] .
RZECZYWISTY UZYTKOWNIK
161 333 42,57 % PPIUR SZKUNER Sp. z 0.0. we Wtadystawowie
61 957 16,35 % osoby prawne?
46 943 12,39 % Gmina Wtadystawowo
41708 11,01 % Urzad Morski w Gdyni
24 025 6,34 % ENERGOBALTIC Spétka z 0.0. w Gdansku
23 699 6,25 % osoby prywatne
16 578 4,37 % POLSKIE KOLEJE PANSTWOWE S.A. w Warszawie
2430 0,64 % Urzad Celny
312 0,08 % PRO

Zrédto: Strategia Rozwoju Portu Morskiego we Wtadystawowie — PPiUR SZKUNER Sp. z 0.0.

O ile wezmie sie pod uwage nieruchomosci faktycznie wykorzystywane na dziatalno$¢ portowa,
wowczas wielko$¢ gruntéw zajmowanych przez port we Wtadystawowie jest oceniana na: 378.985 m?,
za$ powierzchnia akwenu na 114.347 m? W ogdlnej powierzchni nieruchomosci faktycznie
wykorzystywane na dziatalnos¢é portowg, stosunki wtasnosciowe ksztattujg sie jak w tabeli powyzej.

1.3 Zaplecze spoteczno-gospodarcze portow

Powiat pucki zlokalizowany jest w pdétnocnej czesci wojewddztwa pomorskiego. Na jego terenie
znajduje sie najbardziej na pétnoc wysuniety punkt Polski - przylgdek Rozewie. W sktad powiatu
wchodzg cztery miasta: Hel, Jastarnia, Puck i Wtadystawowo. Tworzg go gminy miejskie:
Hel, Jastarnia, Puck, gmina Wtadystawowo oraz gminy wiejskie: Kosakowo, Krokowa i Puck. Ich
powierzchnie i liczbe ludnosci w 2014 r. zawarto w tabeli.

3 Gtéwnie: MLODZIEZOWA SPOtDZIELNIA MIESZKANIOWA ,,SZKUNER” we Wtadystawowie i MIERZEJA HELSKA Spétka z o.0.

w Chatupach.
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Tab. 5 Powierzchnia i liczba mieszkaicéw w poszczegdlnych gminach powiatu puckiego stan na dzien
31 grudnia 2014.

Gmina Typ Powierzchnia (km?) Liczba ludnosci
Gmina Puck wiejska 243,29 25183
Gmina Wtadystawowo | miejsko-wiejska 38,1 15 456
Gmina Kosakowo wiejska 47,37 12 342
Puck miejska 4,9 11321
Gmina Krokowa wiejska 211,83 10 652
Jastarnia miejska 8 3 866
Hel miejska 21,27 3594

Zrédto: GUS: Bank Danych Lokalnych — Ludnosc¢
Z zestawienia wynika, ze najwiekszymi pod wzgledem terytorialnym gminami powiatu puckiego byty w
2014 r. dwie gminy wiejskie: Puck i Krokowa. Z kolei pod wzgledem populacji: gmina wiejska Puck i

gmina Wtadystawowo.

Tab. 6 Ludnos¢ w powiecie puckim w latach 2011-2014

Rok Ludnos$é na 1 km? Ogoétem
2014 144 82414
2013 143 81597
2012 141 80738
2011 140 80 106

Zrédto: GUS: Bank Danych Lokalnych — Ludnosé

Srednia liczba ludnoéci w wojewddztwie pomorskim przypadajaca na jeden kilometr kwadratowy
wynosita w 2014 r.: 126 osdb. Powiat pucki ksztattuje sie zatem powyzej tej Sredniej (wiecej o 18 osdb).
Biorgc pod uwage dane za lata 2011 -2013, gdy w odniesieniu do catego wojewddztwa ksztattowata sie
ona na poziomie 125 osdb — w odniesieniu do powiatu puckiego zaobserwowaé mozna takze wiekszy
jej wzrost (o cztery osoby), niz w przypadku catego wojewddztwa pomorskiego (o jedng osobe). Tym
samym liczba ludnosci powiatu puckiego w analizowanym okresie wzrosta az o 2 308 — co oznacza, ze
powiat charakteryzuje sie wyjgtkowymi w skali kraju trendami demograficznymi. W powiecie puckim
najwiekszg grupe w 2014 r. stanowity osoby w wieku produkcyjnym, nastepnie przedprodukcyjnym -
na koncu poprodukcyjnym. Podczas gdy w dwdch pierwszych kategoriach liczba mezczyzn nieznacznie
przewyzsza liczbe kobiet, tak w ostatniej — liczba kobiet jest ponad dwukrotnie wyzsza niz mezczyzn.

Transport i t3cznos¢

Dostepnos¢ od strony Igdu okresla ilos¢ i jakosé drdg gtéwnych i dojazdowych kotowych i kolejowych
do miejsc wytadunkdw, a takze ilos¢ i jakos¢ drég wewnetrznych, placéw manewrowych i liczba miejsc
parkingowych. Realizowane w ostatnich latach inwestycje drogowe: autostrada Al (w potgczeniu z
istniejgcg obwodnicg Trdjmiasta) oraz droga ekspresowa S6 poprawity dostepnosé obszaru. Jest ona
jednak zachwiana w sezonie letnim, ze wzgledu na wzmozony ruch turystéw udajgcych sie na
potwysep. Na terenie powiatu i w poblizu w 2014 r. zlokalizowane byty nastepujgce drogi kotowe:
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e krajowa nr 6 Granica Panstwa (PL-D): Kotbaskowo — Szczecin — Golenidw — Koszalin — Stupsk — Reda
— Gdynia _ Gdansk — tegowo,

e wojewddzka nr 216 (Reda — Wtadystawowo — Hel),

e powiatowe (o powierzchni twardej— 190,4 km, gruntowej — 13,8 km),

e gminne(o powierzchni twardej —206,1 km, o powierzchni gruntowej — 89,3 km).

Oprdcz nich na terenie powiatu puckiego jest obecnie czynna jedna linia kolejowa nr 213. Linia nr 263
zostata rozebrana w 2005 r. (obydwie linie krzyzowaty sie w Swarzewie). Czynna linia majgca swdj
poczatek w Redzie (gdzie odgatezia sie od linii nr 202 Gdansk Gtéwny — Stargard Szczecinski) koniczy sie
na stacji Hel i mierzy 62,827 km. Jest to jedyna w Polsce normalnotorowa linig kolejowa zbudowana
na mierzei— przy czym do tej pory (2015 r.) nie zostata ona zelektryfikowana. Przy linii tej zlokalizowane
sg czynne obecnie stacje kolejowe i przystanki osobowe: Reda, Reda Rekowo, Mrzezino, Zelistrzewo,
Puck, Swarzewo, Wtadystawowo, Wtadystawowo Port, Chatupy, Kuznica (Hel), Jastarnia Wczasy,
Jastarnia, Jurata, Hel. Wzmozony ruch pociggdw odbywa sie tu w sezonie letnim kiedy to dodatkowo
jezdzg po niej pociagi dalekobiezne, zaréwno pospieszne (TLK) jak i ekspresowe. Ruch towarowy, ze
wzgledu na brak przemystu ma marginalne znaczenie. Na omawianym terenie dziata tez kolejka
wojskowa na Helu, ktéra wczesniej stuzyta gtdéwnie do przewozu amunicji uzywanej przez Wojsko
Polskie w Regionie Umocnionym Hel. Obecnie jest to jedyna odtajniona kolejka wojskowa w Polsce, z
ktorej cze$ciowo mogg korzystaé cywile — dotyczy to kolejki waskotorowej na terenie Muzeum Obrony
Wybrzeza, Kolejka jest zarzadzana przez Punkt Bazowania w Helu. Zegluga przybrzezna nie stanowi
obecnie znaczgcego elementu systemu publicznego transportu zbiorowego, zajmuje jednak dosé
wazne miejsce w obstudze morskich przewozéw turystycznych, przede wszystkim pomiedzy miastami
aglomeracji tréjmiejskiej a Potwyspem Helskim i w obszarze Zalewu Wislanego (Regionalny Program
Strategiczny w zakresie transportu ,,Mobilne Pomorze”).

Tab. 7 Ruch pasazerski w portach morskich powiatu puckiego w latach 2011 - 2014 (krajowy)

Rok przyjazdy wyjazdy
2014 78 996 69 084
2013 98 519 91 407
2012 135120 132 808
2011 180 383 175 925

Zrédto: Stat.gov.pl

W zakresie ruchu pasazerskiego w portach morskich powiatu puckiego w latach 2011 -2014 nastgpit
znaczny regres. Zarowno przyjezdzajacych jak i wyjezdzajgcych byto tu w 2014 r. o ponad potowe mniej
nizw roku 2011. Wzrastajgcym powodzeniem w ostatnich latach cieszg sie tez rowery wykorzystywane
jako srodki transportu stuzgce do pokonywania czesto znacznych odlegtosci. Ich wzmozony ruch
wymogt budowe Sciezek rowerowych takze na terenie powiatu puckiego. Wiele Sciezek jest w miescie
Wtadystawowo (30,6 km), Jastarni (16 km) i na Helu (19,6 km). Okoto 30,0 km $ciezek rowerowych jest
w Krokowej, w Kosakowie ok. 50 km., Na terenie gminy Puck jest okoto 30 km $ciezek, a 5,2 km w
miescie Puck.

1.4 Przedpole portowe

Istotnym elementem uktadu przestrzennego rynku portowego, dla portdw Zatoki Puckiej, jest ich
przedpole, definiowane jako miejsca docelowe dla zeglugi prowadzonej z/do portéw. W tym wypadku
12
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wskaza¢ nalezy na cztery podstawowe typy relacji transportowych (I - V), bazujgce na
charakterystyce przedmiotu przewozu oraz wykorzystywanej gatezi transportu wodnego. W kazdym z
obszaréw inaczej bowiem trzeba zdefiniowac obszary cigzenia.

Tab. 8 Podstawowe typy przedpola portowego dla portéw Zatoki Puckiej

Funkcje Przewozy morskie i rybotéwstwo Przewozy w obrebie Zatoki Puckiej
Transport | "
tadunkéw
Transport
.p , Il vV
pasazerow

Zrédto: opracowanie wiasne

Dla obszaru oznaczonego ,1”, podstawowym przedpolem portowym bedzie obstuga transportu
towarowego krajowego i miedzynarodowego (Wtadystawowo) oraz transport gazu z platformy
wiertniczej do Wtadystawowa i transport ztowionych ryb z towisk battyckich do portéw Zatoki Puckiej,
Wtadystawowa i in. W pozostatych obszarach transport tadunkéw odbywa sie sporadycznie. Kluczowa
kwestig jest w tym przypadku zapewnienie swobodnego oraz posiadajgcego dobre parametry
nawigacyjne dostepu do portéw. Drugi typ (,II”) przedpola portowego dotyczy przewozow
pasazerskich realizowanych z portéw Zatoki Puckiej do portéw krajow battyckich i poza Morze
Battyckie. Mozna tu méwié jedynie o transporcie zatdég jachtéw oraz statkéw zaglowych. Sg to gtdwnie
przewozy turystyczne, ktére sg ograniczone rozmiarami popytu oraz ich sezonowoscig. W inny sposéb
definiowaé nalezy przedpole dla relacji obstugiwanych na obszarze Zatoki Puckiej. W przypadku
transportu tadunkéw (,,111”), przewozy wodne traktowaé mozna jako potgczenia do innych portéw
Zatoki Puckiej i Gdanskiej. Elementem determinujgcym tworzenie tego rodzaju relacji jest niewatpliwie
dostosowanie infrastruktury technicznej portow do specjalnych tadunkéw jakimi sg ryby dostarczane
np. do przetworni.

Czwartym wymiarem przedpola portowego o symbolu ,,IV” sg potgczenia pasazerskie realizowane w
obrebie Zatoki Puckiej i Gdanskiej. W tym wypadku wiodgcg relacjg transportowg jest potgczenie Helu
z Gdynia, Gdanskiem i Sopotem. W poréwnaniu do wczes$niej opisywanych obszaréw aktywnosci
przewozowej, ten element rynku uzna¢ mozna za relatywnie stabilny mimo malejgcego trendu i
wycofania sie samorzaddw terytorialnych z dofinansowania przewozdw, a takze ugruntowana pozycja
rynkowa tej atrakcji turystycznej regionu.

Analizujgc obszar przedpola portowego dla portow Zatoki Puckiej, wskazaé réwniez nalezy na
rozproszony ruch pasazerski generowany przez jednostki sportowe i turystyczne (jachty, todzie
motorowe). W tym przypadku wspomnie¢ nalezy o portach i przystaniach Gdyni, Sopotu i Gdarska
oraz o nowych portach i przystaniach wybudowanych w ramach projektu ,Petla Zutawska — rozwoj
turystyki wodnej. Etap |7, a takze o przystaniach zrealizowanych w ramach projektu pn. Pierscier Zatoki
Gdanskiej (wspotfinansowany ze Srodkéw przedakcesyjnych PHARE), ktore stanowig punkty posrednie
i docelowe podrdzy turystycznych.

Jako podsumowanie analizowanych wyzej wymiarow i typow przedpola portu morskiego we
Wtadystawowie, wskaza¢ mozna na statystyki ruchu statkdéw w porcie. Biorgc pod uwage rejsy statkéw
handlowych, wskazaé¢ mozna na 174 zawiniecia do portu we Wtadystawowie w 2014 roku, z czego 84
odbyty sie w ruchu miedzynarodowym. Tak wiec, zapewnienie dobrego dostepu do portu od strony
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morza, jak rowniez udroznienie drég wodnych stanowi jeden ze strategicznych celéw rozwojowych
portu.

Tab. 9 Ruch statkéw transportowych w porcie morskim we Witadystawowie w latach 2012-2014

(jednostek)
Lata 2012 2013 2014
ogoétem 174 165 174
W ruchu miedzynarodowym 84 bd. 84

Zrédto: Transport — wyniki dziatalnosci 2004-2014, GUS Warszawa, www.stat.gov.pl

Tab. 10 Ruch kutréw rybackich i jachtow w porcie morskim w Helu w latach 2013-2015 (jednostek)

Lata 2013 2014 2015
Kutry rybackie 2284 3014 2 566
Jachty powyzej 3 h 2499 2 816 3038

Zrédto: Kapitan Portu w Helu

Ruch kutrow rybackich i jachtéw w latach 2013 - 2015 w porcie
morskim w Helu (jednostki)

3500

3000
2500 /\

2000

2013 2014 2015

e KU try rybackie e jachty

Tab. 11 Ruch statkéw w porcie morskim we Wtadystawowie w 2014 r.

Lata 2014
ogodtem 6 760
W ruchu miedzynarodowym (statki + jachty) 600
Kutry rybackie 2 500
Kutry wedkarskie 3 000
Inne jednostki polskie (statki, kutry, jachty) 660

Zrédto: Kapitan Portu we Wiadystawowie

Przedstawione wyze]j wielkosci, uzupetnione przez charakterystyke ruchu indywidualnego, co dotyczy
oczywiscie jednostek sportowych i turystycznych pokazujg znaczng réznice pomiedzy danymi Kapitana
Portu a danymi urzedéw statystycznych. Aktywnos$¢ zeglugi turystycznej posiada duzo wieksze
znaczenie w generowaniu posrednich efektdw spoteczno-gospodarczych (rozwéj handlu, gastronomii
i bazy noclegowej), niz w przypadku bezposredniego oddziatywania na funkcjonowanie portu (np.
przychody z optat portowych). Bardzo znamienne jest poréwnanie trendéw w ruchu kutréw rybackich
i jachtéw w Helu, gdzie wyraznie widac stabilny tren wzrostowy ruchu jachtéw i trend spadkowy ruchu
kutrow rybackich.

14
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Natomiast w relacjach wewnatrz-zatokowych, zwrdci¢ nalezy uwage na tworzenie spéjnej i
kompleksowej oferty przewozéw turystycznych i komunikacyjnych. Dziatanie takie wdrazane moze by¢
ze wsparciem gmin Zatoki Puckiej i Gdanskiej oraz w ramach Gdanskiego Obszaru Metropolitalnego.
Przewozy pasazerskie mogg miec takze charakter czysto turystyczno-widokowy, podczas ktérych
jednostka nie zawija do innych portéw i przystani na zalewie. Przewozy takie sg prowadzone z Helu
przez 4 jednostki. Dodatkowo w 2015 r. zaistniaty nowe potfaczenia pasazerskie Hel — Jastarnia i Puck
- Jastarnia.

1.5 Struktura rodzajow dziatalnosci
Potencjat portédw i przystani morskich Zatoki Puckiej wymaga wskazania podstawowych funkgji, jakie
spetniajg one obecnie. Potencjat ten okreslony jest w n/w funkcjach: handlowo - przetadunkowa,

przemystowa, turystyczna, rybacka i pozostate (np. mieszkaniowa, ustugowa).

Wykaz i aktywnosci portow i przystani Zatoki Puckiej

Chatupy

»Port Chatupy” potozony jest na wschodnim kraricu miejscowosci Chatupy nad
Zatoka Pucka. Drewniane pomosty umozliwiaja cumowanie jednostek o
zanurzeniu do 1,2 metra. Parking zapewnia miejsce dla okoto 30 samochoddw.
W sktad portu wchodzi: bar z widokiem na zatoke, tradycyjna wedzarnia
kaszubska oraz taras restauracyjny potozony bezposrednio nad
woda. Punktem charakterystycznym jest 24 metrowej wysokosci replika
masztu zaglowca z XIX wieku.

Dzisiejsze Chatupy to przede wszystkim mekka windsurfingu. Znajduje sie tu
wiele szkotek i wody przybrzezne sg zattoczone deskami z zaglami. Znajduja
sie tu dwa pomosty gdzie mozna zacumowaé. Pomost w centrum osady, wybudowany w projekcie
Pierscienia Zatoki, znajduje sie na ptyciznie i gtebokos¢ przy nim wynosi tylko okoto 40 cm. Natomiast
na wschodnim kraricu miejscowosci, pod replikg masztu z zaglowca, znajduje sie ,Port Chatupy”. Jest
to restauracja / tawerna / smazalnia przy ktérej s3 dwa mate pomosty. Gtebokos¢ na koricu pomostu
wynosi okoto 2 metréw. A to dzieki temu, ze port potozony jest na skraju Chatupskiej Jamy i przez to
dostepny dla jednostek o zanurzeniu do 1,2 m.

Whasciciel tej przystani Pan Aleksander Celarek jest szkutnikiem i zaglomistrzem jak rowniez jednym z
inicjatoréw dorocznego festiwalu / regat starych todzi rybackich tzw. pomeranek. Festyn ten odbywa
sie w lipcu i nosi nazwe: "Kaszubskie todzie pod Zaglami" ("Kaszébszczi bété pod z6glama”).

»Port Chatupy” to réwniez wypozyczalnia sprzetu wodnego oraz rowerdéw (do dyspozycji jest 30
réznorodnych rowerow: trekkingowi, gorskie, tandemy, dzieciece) Wynajgé mozna tradycyjne todzie
drewniane: zaglowe, motorowe (spalinowe oraz elektryczne) oraz todzie wiostowe. Port oferuje
ponadto: zabawy na wodzie (np. banan), nauke ptywania na nartach wodnych, wakeboardzie oraz
skateboardzie, rejsy po zatoce nowoczesng S$lizgowg motoréwkg i luksusowym motorowym
katamaranem, takséwke wodng na Hel. Jest tu tez mata przystan rybacka z zarejestrowanymi 6-ma
todziami rybackimi oraz 2 todziami wiostowymi.
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Chtapowo

Chtapowo to mata miejscowo$é nadmorska. Juz w latach miedzywojennych Chtapowo zyskato na
znaczeniu jako letnisko. Duzym takze atutem miejscowosci jest lokalizacja pomiedzy Wtadystawowem
i Jastrzebig Gorag, oraz bliskie sgsiedztwo Rozewia z latarnia morskg. Mata przystan rybacka
miejscowych rybakéw zlokalizowana jest na plazy pomiedzy wejsciami nr 14 a 13. Jest to teren
kapitanatu portu we Wtadystawowie. W porannych godzinach mozna tu zakupic¢ Swiezo ztowione ryby.
Przystan rybacka funkcjonuje z zarejestrowanymi 2-ma todziami rybackimi oraz 2 todziami wiostowymi.
Stacjonuja tu tradycyjne todzie rybackie.

Debki

Miejscowos¢ Debki potozona jest u ujscia rzeki Piasnicy, na obszarze Nadmorskiego Parku
Krajobrazowego. Miejscowosé z przystanig morska dla rybakéw (pas plazy). Kiedys wioska rybacka,
obecnie nadmorska miejscowos¢ wypoczynkowa. Zamieszkana przez ok. 200 statych mieszkarncow
wioska. W Debkach znajduje sie kilka XIX-wiecznych chatup rybackich.

W Debkach zorganizowano letnie kgpielisko morskie przy wejsciu od nr 18 do 25, obejmujgce 100 m
linii brzegowej. Znajduje sie tu mata przystan rybacka z zarejestrowanymi 5-ma todziami rybackimi.
Rybacy ptywaja na tradycyjnych todziach drewnianych.

Hel

Port rybacki w Helu znajduje sie w najbardziej atrakcyjnym turystycznie miejscu w miescie. Stanowiska
postojowe dla jachtéw s3 zlokalizowane przy pomostach ptywajacych oraz przy Pirsie Wewnetrznym i
Rybackim. Posiada 60 stanowisk dla jednostek sportowych i turystycznych, gtebokos$¢ basenu
jachtowego to maksymalnie 4,5 m. Od maja do koica wrzesnia, port rybacki jest tez miejscem gdzie
dobijajg jednostki biatej floty - statki pasazerskie kursujgce z Gdanska, Sopotu i Gdyni. Rdwniez w tym
okresie uruchamiane sg ustugi przewozow krajoznawczych po zatoce i w okolicy cypla.

W porcie funkcjonuje Lokalne Centrum Pierwszej Sprzedazy Ryb prowadzone przez Zrzeszenie
Rybakow Morskich — organizacje producentéw z Wtadystawowa. Funkcjonujg tu takze trzy punkty
roztadunku ryb w oparciu o urzgdzenia pompowe, usytuowane na nabrzezach. Wytadunkdw dokonuja
tu zaréwno armatorzy kutréw na state zarejestrowanych w Helu, jak tez kutry z Wtadystawowa,
Jastarni, Kuznicy, Gorek Zachodnich, Gorek Wschodnich, Dartowa, Dziwnowa, Gdanska, teby, Ustki, a
takze kutry bandery niemieckiej i finskiej. W obszarze portu dziataja: firma przetwdrczo-potowowa
Koga-Maris Sp. z 0. o. i chtodnie sktadowe prowadzone przez Chtodnie Helskie Sp. z o. o. Dziatajg tu
rowniez trzy bazy nurkowe. Port Hel jest tez miejscem pierwszej rejestracji ztowionych gatunkéw ryb,
ktorych zasoby wymagajg wzmozonej ochrony lub wzmozonego nadzoru. Hel to takie morskie
przejécie graniczne. W obszarze drugiego portu siedzibe lgdowa i miejsce postoju jednostek
ptywajacych posiada Morska Stuzba Poszukiwania i Ratownictwa — SAR. Potozenie portu praktycznie w
srodku tkanki miejskiej powoduje, ze falochrony oprécz funkcji nabrzezy cumowniczych i miejsc
roztadunku ryb petnig takze funkcje promenady spacerowej prowadzacej do ciekawych miejsc. Z jednej
strony na cypel — poczatek Polski ze zlokalizowanym tam Kopcem Kaszubdw, z drugiej zas strony do
centrum miasta w kierunku gotyckiego kosciota, w ktérym obecnie miesci sie Narodowe Muzeum
Morskie w Gdansku Oddziat Rybotéwstwa. Latem w porcie urzadzane sg liczne smazalnie i wedzarnie
ryb oraz portowe knajpki.

Jastarnia
Tu znajduje sie jeden z najwiekszych portéw rybackich nad Zatokg Pucka. Port rybacki w Jastarni to
jedna z najwiekszych atrakcji na Pétwyspie Helskim. W zwigzku z budowa mariny, port zostat w
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ostatnich latach zmodernizowany i nalezy obecnie do najnowoczesniejszych w regionie. Mozna tu tez
kupi¢ $wiezg rybe prosto z kutra oraz wedzong z wedzarni. Do portu przyptyngé mozna takze
tramwajem wodnym z Gdyni. Po drugiej stronie portu znajduje sie przystan zeglarska dysponujgca 82
miejscami postojowymi. Gtebokos¢ w porcie waha sie od 2 do 5 m. Do dyspozycji zeglarzy: prad oraz
stodka woda na kei. W przystani rybackiej zarejestrowano 30 todzi rybackich oraz 6 todzi wiostowych.

Jurata

Jurata jest czescig gminy Jastarnia potozong wsrdd laséw, wydm na Pétwyspie Helskim. Przebiega przez
nig linia kolejowa tgczaca Gdansk z Helem. Dzisiaj - prestizowe kapielisko, w ktéorym wypoczywajg
znane osobistosci ze $wiata kultury i polityki. W poblizu Juraty znajduje sie rezydencja Prezydenta RP.
Molo - od strony Zatoki Puckiej znajduje sie piekne dtugie, drewniane molo, wchodzace daleko w ptytka
zatoke ok. 320 m. Molo zostato zbudowane w latach siedemdziesigtych i rozcigga sie z niego
malowniczy widok na zatoke. Molo posiada pomosty cumownicze dostepne dla jednostek o zanurzeniu
ok. 0,4 m. W poblizu znajduje sie liczna gastronomia. Tuz przy molo znajduje sie wypozyczalnia sprzetu
wodnego, serwis sprzetu motorowodnego oraz przechowalnia. Ponadto kazdy moze skorzysta¢ ze
szkolenia windsurfingowego i zeglarskiego. Tradycyjnymi todziami mozna sie wybraé w rejs po Zatoce
Puckiej.

Kuznica

Kuznica to dawna wies rybacka, obecnie bedaca czescig gminy miejskiej Jastarnia i letnisko nadmorskie.
Kuznica swa historig siega XVI w, kiedy to Pétwysep Helski byt szeregiem wysepek. Pierwsza wzmianka
o Kuznicy pochodzi z 1570 r. Obecnie w Kuznicy mozna zacumowac jednostkami o matym zanurzeniu
przy ptywajgcym pomoscie i stanicy wodnej z informacjg turystyczng, po wschodniej stronie osady.
Pomost oraz stanica zostaty wybudowane w ramach projektu Pierscienia Zatoki Gdaniskiej. Port rybacki
w Kuznicy jest obecnie w stanie przyjgc¢ 10 jachtéw. W zaleznosci od stanu wody, bezpiecznie do portu
moga wejsc¢ jachty turystyczne o max. zanurzeniu 1,5m. Tor podejsciowy w sezonie jest oznakowany.
W porcie mozna skorzysta¢ z wc i prysznica oraz uzyska¢ dostep do energii elektrycznej na kei.
Zarejestrowano tutaj 28 fodzi rybackich oraz 13 todzi wiostowych.

Ostonino

Ostonino - wie$ kaszubska, powstata w 1355 roku. Nalezata do ddébr
rzucewskich i rzucewsko-wejherowskich. Z Rzucewem potgczona 10-
kilometrowg alejg lipowg zwana Alejg Sobieskiego z XVII w. Wedtug legendy
aleje sadzit sam Jan Il Sobieski, w czasie gdy wtascicielkag débr rzucewskich
byta jego siostra Katarzyna. Na plazy wybudowano tu pomost cumowniczy z
przyczotkiem, staty pomost o dtugosci 26 m, 36-cio metrowy pomost
ptywajacy i pochylnie. Rdwniez ta przystan jak wiekszo$é z projektu Pierscienia
Zatoki Gdanskiej, jest dostepna tylko dla jednostek o niewielkim zanurzeniu

do ok. 0,4 m. Najwiekszg atrakcjg potozonej na potudniowym kranicu Kepy
Puckiej jest Klif Ostoninski, z ktérego roztacza sie widok na Zatoke i Pétwysep
Helski. Brzegi Ostonina otaczajg mielizny, na ktdrych spoczywajg wraki wielu statkéw. W okolicy samej
przystani nie ma zadnej infrastruktury. Na potudnie od miejscowosci, w okolicach rezerwatu, mozna
obserwowac rzadkie okazy ptactwa.
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Mechelinki

Mechelinki to stara wie$ kaszubska w Polsce potozona w gminie Kosakowo.
W bezposrednim sgsiedztwie Mechelinek znajduje sie rezerwat przyrody
"Mechelinskie taki”, znajduje sie tu piaszczysta plaza. Przystan w
Mechelinkach adresowana jest dla sektora rybackiego. Przystan rybacka
sktada sie z czesci ladowej i morskiej. W sktad czesci ladowej wchodza:
budynek warsztatu todziowego z zapleczem socjalnym, 10 bokséw dla
rybackich zlokalizowanych w 5-ciu budynkach oraz budynek hali sprzedazy
ryb wraz z chtodnig i wytwérnig lodu oraz plac manewrowo-skfadowy. taczna
powierzchnia zabudowy wynosi 1136 m2. W czesci morskiej znajdujg sie:

pomost zelbetowy o dtugosci ok. 170 mb i szerokosci 4,5 z poktadem
drewnianym, posadowiony na palach. Jest tu takze pomost cumowniczy o konstrukcji stalowej o
dtugosci 55 m i szerokosci 3,8 m wraz z wyposazeniem potgczony z pomostem zelbetowym z
urzadzeniem do transportu skrzyn. Na koronie watu przeciwsztormowego umieszczonych zostato 5
wyciggarek fodziowych, ktére wraz z dalbg zwrotng zapewniajg petng obstuge todzi rybackich. Przystan
wyposazona jest rowniez w zestaw ciggnika i przyczep todziowych, przy pomocy ktérego mozliwe jest
podejmowanie fodzi rybackich z wody i przewozenie ich na plac manewrowy lub do warsztatu
todziowego. Infrastruktura ta powstata w wyniku realizacji projektu; Zagospodarowanie Przystani
Rybackiej w Mechelinkach, wspoétfinansowanego ze srodkéw finansowych Europejskiego Funduszu
Rybackiego zapewniajgcego inwestycje w zrownowazone rybotdwstwo. Na state zarejestrowano tu 10
todzi rybackich. Ze wzgledu na duze falowanie przy wiatrach wschodnich niezbedne jest wybudowanie
falochronu ostonowego.

Puck

Port w Pucku jest portem z przystanig rybacka i niezalezng maring jachtowa. Stanowi baze dla floty
rybackiej i rozwijajacej sie zeglugi turystycznej, jest takze osrodkiem sportéw wodnych. Port Puck jest
potozony na zachodnim wybrzezu Zatoki Puckiej na Pobrzezu Kaszubskim. Dzieje portu handlowego w
Pucku siegajg wczesnego Sredniowiecza a jego relikty tkwig gteboko wodach zatoki. W okresie XVI i
XVII stulecia byta tu baza floty kaperskiej a nastepnie krélewskiej. Pucki port to takze historyczne
miejsce zaslubin Polski z morzem, ktdre miato miejsce 10 lutego 1920 r. Wydarzenie do upamietnia
symboliczny stupek zaslubinowy oraz popiersie gen. J6zefa Hallera, ktéry dokonat aktu zaslubin. Port
znajduje sie w potnocnej czesci Miasta Pucka. Port Puck tworzg dwa baseny portowe oddzielone plazg
i obiektami Harcerskiego Osrodka Morskiego. Wedtug rozporzadzenia Ministra Transportu i
Gospodarki Morskiej z 1999 roku, port morski w Pucku obejmuje obszar od wschodniego falochronu
basenu Jachtowego do rowu melioracyjnego przy zachodniej czesci basenu Rybackiego, a takze obszar
do ulic Tadeusza Kosciuszki i Zeglarzy. Ruchem statkdw kieruje Bosmanat Portu Puck podlegty pod
Kapitanat Portu Wfadystawowo. Infrastrukturg portowg administruje Urzad Morski w Gdyni oraz
miasto Puck.

Marina jachtowa (zeglarska) w Pucku przyjmuje jednostki o dtugosci kadtuba do 20 m i zanurzeniu nie
przekraczajagcym 2,8 m. Z ramienia wtadz miasta Pucka administratorem mariny jest Miejski Osrodek
Kultury Sportu i Rekreacji w Pucku. Basen Rybacki posiada prostokatny ksztatt i 3 nabrzeza, ktorych
wschodnie ma dfugosé 67 m, potudniowe 40 m, zachodnie 74 m. Gtebokosci w basenie wahajg sie od
2,5mdo 3,5m.
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Harcerski Osrodek Morski w Pucku

Harcerski Osrodek Morski w Pucku znajduje sie pomiedzy portem jachtowym a rybackim. Posiada flote
jachtéw zaglowych i motorowych, ktére spetniajg wymogi bezpiecznej zeglugi, todzie te mozna
wypozyczaé osobom posiadajgcym uprawnienia zeglarskie i motorowodne. Osobom bez
doswiadczania proponuje sie mozliwos¢ skorzystania z ustug instruktora (sternika). Oprdcz tego na
terenie osrodka znajduje sie wypozyczalnia sprzetu zeglarskiego oraz hala szkutnicza, w ktdrej
wykonywane sg ustugi w zakresie remontéw biezgcych i kapitalnych, a takze zabudowy nowych
jachtéw z uwzglednieniem indywidualnych potrzeb klienta. Oferowane jest zimowanie jachtéw na
placu, plazy lub wewnatrz hali szkutniczej.

Osrodek jest producentem todzi typu ,,Puck” zbudowanych na potrzeby turystyczne i szkoleniowe. W
todzi zastosowano wiele rozwigzan, ktdre czynig jg bezpieczng oraz prostg w obstudze. Jej walory
mozna sprawdzié¢ miedzy innymi podczas regat organizowanych w tej klasie od maja do korica wrzeénia.
Obecnie HOM dysponuje 25 todziami tej klasy.

Rewa

Rewa to mata wioska potozona u podstawy unikatowej Mierzei Rewskiej,
zwanej "Szperkiem" lub "Szpyrkiem". Jest to tacha piachu ciggnaca sie w
gtab morza. Przedtuzenie tego ponad kilometrowego cypla "Ryf Mew"
rozdziela ciepte wody Zalewu Puckiego od zewnetrznej bardziej stonej i
chtodniejszej czesci wod Zatoki Puckiej. Mierzeja w wiekszej czesci jest
zanurzona w wodzie i ciggnie sie az do ptycizn Pétwyspu Helskiego. Jednak
przy niskich stanach wody tworzy ona wyspy na $rodku zatoki. Cypel
Rewski jest jednym z bardziej popularnych w Polsce miejsc do uprawiania
windsurfingu i kitesurfingu. Znajduje sie tu kilka szkodtek kite- i

windsurfingowych. Rewa posiada dwie plaze, pétnocng z cieplejszg wodg
ale o bardziej zatokowych charakterze i te wschodnig z wiekszg iloscig
piasku, szerszg, bardziej otwartg na kaprysy natury.

W ramach projektu "Pierscien Zatoki Gdanskiej", wspoétfinansowanego ze srodkéw PHARE, w Rewie
zrealizowano budowe sezonowego pomostu cumowniczo-spacerowego z przyczotkiem i pomostu
ptywajacego oraz budynku Punktu Informacji Turystycznej. Przystan wyposazona jest w ptywajgcy
pomost cumowniczy oraz pomost staty spacerowy na palach. Mozliwos¢ cumowania jednostek o
niewielkim zanurzeniu (mate zaglowki, niewielkie fodzie motorowe). Przystan znajduje sie po
wewnetrznej czesci zatoki, przy plazy pétnocnej. Obecnie rewska infrastruktura turystyczna posiada
kilka sezonowych stanowisk cumowniczych. Czes$¢ stata pomostu (przyczotek) jest oswietlona. W
Rewie zarejestrowano 3 todzie rybackie. W poblizu przystani znajduje sie informacja turystyczna (o
wydtuzonych godzinach pracy w sezonie) prowadzona przez Referat ds. Kultury Sportu i Rekreacji
Urzedu Gminy Kosakowo. Planowane jest przedtuzenie pomostu w Rewie celem zwiekszenia liczby
miejsc postojowych oraz stworzenia mozliwosci cumowania jednostek o wiekszym zanurzeniu.
Niezbednym jest stworzenie zaplecza socjalnego dla wodniakdéw poprzez rozbudowe budynku tzw.
bosmanatu, celem stworzenia m. in infrastruktury organizacyjno-techniczno-higienicznej.
Dofinansowanie na to zadanie mozna pozyska¢ w ramach przedsiewziecia strategicznego ,,Rozwdj
oferty turystyki wodnej w obszarze Petli Zutawskiej i Zatoki Gdanskiej”. Na terenie Rewy mozna
wypozyczy¢ todzie klasy puck oraz skutery wodne. U nasady cypla istniejg sezonowe szkétki wind i
kitesurfingu.
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Rzucewo

Rzucewo to rybacka wie$ kaszubska potozona nad zatokg Puckg,
pomiedzy Rewaq a Puckiem. Znajduje sie tutaj zabytkowy neogotycki patac w
Rzucewie - siedziba rodziny von Belowdw z 1840, obecnie luksusowy hotel
Zamek Jan Il Sobieski, nazwa zwigzana z tym, ze niegdy$ Rzucewo byto w
posiadaniu Sobieskich. W okolicy znajduje sie zgrupowanie gtazéw
narzutowych stanowigcych pomnik przyrody pod nazwag ,Dwunastu
Apostotéw”, a ponadto aleja lipowa z XVII wieku, zwana Alejg Sobieskiego -
jak mowi tradycja, sadzit jg nad brzegiem zatoki sam Jan Ill Sobieski, kiedy

wioska nalezata do jego siostry Katarzyny.

W Rzucewie znajduje sie pomost dostepny dla jednostek o zanurzeniu ok. 0,7 m. Brak jest zaplecza
socjalnego.

Swarzewo

Stanica wodna w Swarzewie posiada zaplecze turystyczno-zeglarskie. Molo
postojowe skfada sie z czesci statej oraz ptywajacego pontonu. Do samego
pomostu mogg dobija¢ jedynie jednostki o matym zanurzeniu od 0,3 do 0,7
m. Wieksze muszg cumowac z dala od brzegu przy bojach. Mozna tu
wypozyczy¢ sprzet wodny, jest informacja turystyczna, gastronomia,
zaplecze socjalne, odbywaijg sie szkolenia zeglarskie. Warta obejrzenia jest
kapliczka i sanktuarium zwigzane z kultem Maryi Krélowe] Polskiego Morza.

Wypozyczalnia sprzetu ptywajgcego posiada kajaki, todzie wiostowe i

%:Wm rowery wodne na wynajem. W tej matej przystani rybackiej zarejestrowano
6 todzi rybackich.
Wiadystawowo

Port morski we Witadystawowie posiada 2 167 m nabrzezy. Jego poczatki siegajg lat 30. XX, kiedy
stanowit gtéwny port rybacki w Polsce nad otwartym Battykiem. Do dzi$ jest to najwiekszy port rybacki
w naszym kraju. Cumuja tu takze jachty i todzie Zaglowe. Przystan jachtowa posiada 20 miejsc
postojowych. Coraz bardziej popularng forma turystyki sg rejsy wedkarskie po Battyku. Niezwykig
promenade spacerowgq stanowi falochron, ktéry jest tez doskonatym punktem widokowym na port,
Battyk oraz plaze. W siedzibie PLGR znajduje sie interaktywna wystawa ,Praca Rybaka — jak, gdzie,
czym”. W bezposrednim sgsiedztwie, na wzgdrzu wznosi sie budynek ,,Domu Rybaka” (obecnie siedziba
Urzedu Miasta) z charakterystyczng wiezg, na szczycie ktérej zlokalizowany jest punkt widokowy. We
wiezy miesci sie tez oryginalne Muzeum Motyli.

Mozliwosci przetadunkowe portu w 2014 r. wynosity 7,3 tys. ton. W tym samym roku, zawineto do
niego 6.760 statkéw, kutrow i jachtéw. W porcie Wtadystawowo funkcjonuje stocznia remontowa,
ktdra przeprowadza naprawy kutréw oraz innych mniejszych jednostek. Dysponuje ona halg obrébki
mechanicznej, halg remontowg z suwnica oraz placem i budynkiem magazynowym (wg.
www.szkuner.pl). W porcie rybackim zarejestrowanych jest 60 kutréw i wiele todzi rybackich oraz todzi
wiostowych i jednostek wedkarskich.
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Wiadystawowo Mate Morze

Kemping "Mate Morze" potozony jest nad Zatokg Pucka (pierwszy od Wtadystawowa na Pétwyspie
Helskim). Posiada specyficzny, sprzyjajacy mikroklimat. Przystan przystosowana do obstugi jachtow
mieczowych. Stanowi doskonalg bazg wypadowg do organizowania wycieczek krajoznawczych w
kierunku Helu oraz w strone Gdaniska. Oferuje wiele atrakcji w tym: osrodek zeglarski, szkota
windsurfingu, restauracja z daniami regionalnymi i rybnymi, sklep windsurfingowy, rejsy szkoleniowo
- turystyczne jachtami zaglowymi, wypozyczalnia sprzetu windsurfingowego i wodnego, czartery
jachtéw, boiska do koszykowki, siatkdwki i kortball.

1.6 Ocena wykorzystania istniejacych mozliwosci ustugowych portéw

Ocene wykorzystania istniejgcych mozliwosci ustugowych portéw Zatoki Puckiej nalezy rozpatrywad
w nastepujacych funkcjach:

— handlowo - przetadunkowe;j,

—  przemystowej,

— turystycznej,

— rybackiej,

— pozostatej (np. mieszkaniowa, ustugowa),

— funkcji spoteczne;j.

Funkcja handlowo-przetadunkowa

Funkcja przetadunkowa (transportowa), do ktdrej zaliczy¢ moina dwa podstawowe obszary
aktywnosci: dziatalnos¢ przetadunkowa (obstuga relacji morze — lad) oraz dziatalnos¢ logistyczng
(magazynowanie oraz s$wiadczenie ustug na rzecz tadunku), ktéra to bazuje na strumieniach
tadunkowych generowanych przez port.

Jednoczesnie funkcja transportowa moze sie przejawia¢ obstugg ruchu pasazerskiego (nalezy tu jednak
podkresli¢ réznice pomiedzy rejsami komunikacyjnymi, a wycieczkowymi). Wartym podkreslenia jest
jednoczesnie fakt, iz z funkcjg transportowg portdw morskich, rowniez tych matych, zwigzane jest
uzyskiwanie przychodoéw z tytutu obstugi jednostek ptywajacych przez administratora portu morskiego
(optaty portowe).

Kolejna funkcja realizowang w portach morskich moze by¢ handel. Rozpatrujgc podstawowe obszary

dziatalnos$ci handlowej w porcie, a takze odnoszac niniejszg kwestie do funkcjonowania matych portéw

i przystani morskich, wskaza¢ mozna na nastepujgce przypadki realizacji funkcji handlowej:

1. Obrét rybg, w tym dziatalnos¢ centréw (aukcji rybnych) oraz punktéw pierwszej sprzedazy ryb.

2. Dziatalno$¢ handlowa zwigzana z obrotem portowo — morskim (sprzedaz lub skup towardw
podlegajgcych obstudze transportu morskiego — tozsama z logistyczng funkcjg transportowg).

3. Dziatalno$¢ handlowa realizowana na statkach wykorzystujgcych port jako miejsce stacjonowania
statku (rejsy handlowe).

Obecnie dziatalnosc¢ transportowa realizowana w matych portach i przystaniach morskich ma charakter
sezonowy (pasazerowie) lub incydentalny (tadunki), co zwigzane jest z czasowym lub bardzo
ograniczonym popytem na tego rodzaju ustugi na ich zapleczu. Duza liczba zawinie¢ w portach
zwigzana jest gtéwnie z funkcjonowaniem w nich regularnych, sezonowych linii pasazerskich.
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Projektem, w ktdry zaangazowanych zostato wiele podmiotéw, a ktéry w zatozeniu ma sie przyczynic
do odcigzenia potgczen drogowych pomiedzy Tréjmiastem, a Potwyspem Helskim jest Tramwaj
Wodny. tacznie uruchomionych zostato pie¢ linii zeglugowych, o catkowitym, dziennym potencjale
przewozowym 5 340 oséb oraz 560 roweréw. Warto dodaé, ze srednie wykorzystanie tramwajow
wodnych wyniosto nawet 58,7%. Obecnie potgczenia te w ograniczonym zakresie realizowane sg przez
Zegluge Gdanska na trasie Gdarsk — Hel, Gdynia — Hel, Sopot — Hel. Kolejnym krokiem rozwoju
koncepcji Tramwaju Wodnego, ktéry postulowany jest w odniesieniu do potgczen Trdjmiasto —
Potwysep Helski jest wigczenie do przewozéw jednostek pasazersko —samochodowych, ktére mogtyby
by¢ odprawiane w porcie w Gdyni iJastarni. Dziatanie takie wymaga jednak odpowiednich analiz
efektywnosci finansowej i ekonomicznej, a takze wsparcia ze strony wtadz publicznych. W przypadku
przewozow tadunkowych potwierdzeniem tezy o marginalnym znaczeniu matych portéw dla obstugi
transportu morskiego swiadczy fakt, ze tylko w przypadku portu we Wiadystawowie — w ostatnich
latach notowane byty statystyki tadunkowe. Co wiecej uzyskane wartosci potwierdzajg marginalne
znaczenie tego typu aktywnosci.

Gtéwng przyczyng tego stanu jest brak wystarczajgcego potencjatu produkcyjnego (zaktady
produkcyjne, ktérych wyroby wymagatyby wykorzystania transportu morskiego) lub konsumpcyjnego
(istnienie duzych aglomeracji) na zapleczu portowym. Co wazniejsze, z uwagi na regionalny charakter
dziatalnosci transportowej matych portéw, stosunkowo stabo rozwinietg sie¢ infrastrukturalnych
potaczen drogowych i kolejowych, a takze bliskg konkurencje ze strony duzych portéw Gdanska i Gdyni,
potencjat ten musiatby istnie¢ na ograniczonym powierzchniowo obszarze.

Skutkiem braku tadunkéw w matych portach wojewddztwa pomorskiego sg takze ograniczone
mozliwosci rozwoju dziatalnosci logistycznej oraz handlu bazujgcego na tym strumieniu. Jednoczesnie
ograniczone rezerwy terenowe, ukierunkowanie dziatalnosci portowej na funkcje turystyczne oraz
oddalenie portéw od potencjalnych rynkéw zbytu nie daje przestanek dla wskazania tego typu
aktywnosci jako istotnej w rozwoju matych portéw i przystani morskich. Oczywiscie, koniecznym jest
utrzymanie odpowiedniego potencjatu przetadunkowego (infrastruktura nabrzezowa) dla realizacji
potencjalnych przysztych potrzeb transportowych. Podkreslic jednak nalezy, ze bedg miaty one
incydentalny lub sezonowy charakter.

Funkcja przemystowa

Funkcja przemystowa to jeden z najstabiej rozwinietych obszaréw aktywnosci matych portéw Zatoki

Puckiej. Wynika to z kilku zasadniczych przestanek:

— braku rozwinietej funkcji przemystowej w przesztosci;

— upadku krajowego przemystu okretowego oraz polityki UE ograniczania potencjatu floty
potowowej;

— relokalizacji zaktadéw przetwdrczych przemystu rybnego poza tereny portowe;

— rozwoju funkcji turystycznej i pojawiajacych sie w zwigzku z tym konfliktow;

— ograniczen srodowiskowych (m.in. Natura 2000).

W praktyce mozna wiec wskazac¢ jedynie na wystepujgcg na terenie Zatoki Puckiej dziatalnosc¢
stoczniowg oraz przetwaorstwo rybne. Funkcje przemystowe na terenach portowych mozna sprowadzi¢
do stoczni. Aktualnie dziatalno$¢ stoczniowa realizowana jest jedynie we Wtadystawowie. We
Wtadystawowie dziatalnos$¢ stoczniowa stanowi jeden z obszarow aktywnosci przedsiebiorstwa
Szkuner Sp. z 0.0. Istniejgce tam zaplecze stoczniowe, sktada sie ze slipu wyposazonego w 5 toréw
zjazdowych i 14 stanowisk remontowych (jednostki o nosnosci do 220 ton), hali montazowej (8 970
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m?2), budynkdw socjalnych oraz warsztatéw (29 700 m2). W stoczni dokonywane sg przeglady, remonty
roczne i kapitalne jednostek rybackich i innych statkéow. Jako potencjalny obszar dziatalnosci
realizowanej w najblizszym czasie wskazaé mozna ponadto ztomowanie jednostek rybackich lub
budowe konstrukcji stalowych. W dalszej perspektywie, co zwigzane jest zaréwno z procesem
modernizacji krajowej floty rybackiej (Sredni wiek kutra rybackiego to 38,1 lat), jak tez ozywieniem na
Swiatowym rynku stoczniowym, mozliwa bedzie budowa nowych statkéw.

Przyszty rozwéj funkcji przemystowej moze byé takze oparty o zupetnie nowe aktywnosci gospodarcze,
ktore beda rozwijane na obszarach portéow Zatoki Puckiej. Z uwagi na fakt relatywnie wysokich kosztéw
dostepu do terendw portowych (w poréwnaniu do obszaréw poza portem), przestankga lokalizacji musi
by¢ bezposrednie powigzanie dziatalnosci z dostepem do morza. Odnosic sie to moze do koniecznosci
wykorzystania transportu morskiego, jak i zasobéw morza. W drugim przypadku mozna wskaza¢ na
takie bogactwa, jak mineraty (m.in. piasek i kruszywa) lub energia wiatrowa. Na terenach portowych
rozwijana moze by¢ na przyktad produkcja prefabrykatow betonowych czy elementéw wiatrakéw dla
morskich farm wiatrowych.

Funkcja turystyczna

Funkcja turystyczna portéw i przystani Zatoki Puckiej i jej otoczenia wymaga szczegdlnego

potraktowania. Wynika to z kilku kluczowych czynnikéw, takich jak:

— naturalne potozenie portéw na styku lgdu z morzem, a tym samym bezposrednie sgsiedztwo z
terenami plazowymi;

— mozliwosci dowolnego kreowania funkcji portowych w przysztosci (eliminacja konfliktow
funkcjonalnych oraz brak strategicznego znaczenia);

— miejsce lokalizacji i rozwoju klubéw jachtowych i motorowodnych;

— obszar rozwoju nowych atrakcji zwigzanych z eksploatacjg akwendw wodnych (nurkowanie, rejsy
ekstremalne, paralotniarstwo wodne).

W okresie od 2010 do 2014 roku w powiecie puckim znacznie wzrosta liczba obiektéw noclegowych
(o 327,7%) a takie liczba miejsc noclegowych (o 65,3%). Przyrost miejsc noclegowych byt ok.
dwukrotnie wolniejszy. Liczba korzystajacych z noclegéw wzrosta o 30,6%. Liczba turystéw
zagranicznych wzrosta w omawianym okresie o 75,6%. Udzielono ogétem o 27,1% wiecej noclegdw, a
w tym turystom zagranicznym o 55,6%. Z powyzszej analizy wynika, ze przyrost obiektéw i miejsc
noclegowych byt znacznie wyzszy niz przyrost turystéw. Nalezy takze zauwazy¢, ze nieznacznie zmalata
dtugos¢ pobytu turystow krajowych (o 0,1 dnia) jak réwniez dtugosé pobytu turystéw zagranicznych (o
0,4 dni), co wpisuje sie w europejskie trendy skracania czasu pobytu turystéw,

Kluczowymi elementami dla rozwoju turystyki opartej o szeroko rozumiana infrastrukture portowa,
bedzie dobra dostepnosé do portu (miasta, regionu portowego) od strony lagdu, dobrze rozwinieta baza
noclegowa igastronomiczna, istnienie wielu atrakcji turystycznych, naturalnych oraz/lub
wykreowanych, wsrdd ktérych wskaza¢ mozna ustugi $wiadczone przez porty i przystanie. Bedg to,
m.in.: wedkarstwo morskie, rejsy wycieczkowe, nurkowanie, rejsy ekstremalne, czy windsurfing
(katesurfing). W tym wypadku dziatania powinny sie koncentrowac na rozwoju oraz promocji tego typu
oferty. Drugi przypadek dotyczy turystow przybywajgcych do portéw na jednostkach ptywajgcych
(jachty, todzie motorowe, promy). Jest on szczegdlnie istotny z punktu widzenia portéw i przystani,
poniewaz wzrost aktywnosci przektada sie na poziom generowanych tam przychodéw portowych.
Wystepuja tutaj dwa obszary aktywnosci, pierwszy zwigzany z zapewnieniem odpowiednich warunkéw
dla postoju jednostki i jej zatogi (pomosty, wezet sanitarny, zaplecze hotelowe i gastronomiczne), drugi
z checig zatrzymania turysty na miejscu poprzez zapewnienie mu odpowiedniego zasobu atrakcji w
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regionie. Przyszty rozwdj turystyki w wojewddztwie pomorskim, a co za tym idzie rowniez w regionach
portowych Zatoki Puckiej, wymagaé bedzie eliminacji istniejgcych brakéw, wykorzystanie szans oraz
unikania zagrozen. Plany wojewddztwa pomorskiego, w okresie od 2014 do 2020 roku dotyczace
turystyki opieraja sie o ustalenia Regionalnego Programu Operacyjne i Regionalnego Programu
Strategicznego pt. ,POMORSKA PODROZ”. Cel gtéwny opisano jako: ,unikatowa oferta turystyczna i
kulturalna”. Dla potrzeb niniejszej diagnozy przyjeto, ze zapisy dotyczace sektora turystyki portowej
Zatoki Puckiej zawarte sg w celu szczegétowym drugim oraz w priorytetach 1-3:,,Catoroczna, sieciowa
i kompleksowa oferta, wzmacniajgca wizerunek regionu” oraz w poszczegdlnych priorytetach:
Priorytet 2.1 Nowoczesne rozwigzania infrastrukturalne i przestrzenne

Priorytet 2.2 Oferta czasu wolnego

Priorytet 2.3 Rozpoznawalny turystyczny wizerunek regionu

Zasadnicza rolg portéw i przystani Zatoki Puckiej bedzie zaoferowanie potencjalnym turystom
odpowiedniej bazy infrastrukturalnej, co odnosi sie do rozbudowanej (ilosciowo i jakosciowo) sieci
marin. Aktualnie istniejgcy potencjat jest wcigz niewystarczajgcy, zwtaszcza z punktu widzenia jakosci
oferowanych ustug. Z drugiej strony, szczegdlnie widoczne jest bardzo duze zaangazowanie
poszczegdlnych portdéw i przystani (ich gestoréow) w rozwdj potencjatu turystycznego. Mozna wrecz
stwierdzié, ze we wszystkich analizowanych portach i przystaniach opracowywane lub wdrazane s3
koncepcje rozbudowy marin jachtowych i motorowych.

Tab. 12 Wykaz wazniejszych portdw i przystani Zatoki o funkcji turystycznej i liczba miejsc postojowych

i Pojemnosc Pojemnosc .
Port/przystan Projekt
aktualna docelowa
Strategia Rozwoju Morskiego Portu we
Wtadystawowo 30 70 i
Wtadystawowie (SZKUNER)
Hel 60 100 Plan Rozwoju Zarzadu Portu Morskiego
+500 port wojenny | Hel KOGA Sp. z o. o.
132 Rozwdj oferty turystyki wodnej w
obszarze Petli Zutawskiej i Zatoki
Jastarnia 82 1000 Gdanskiej

Koncepcja budowy nowej przystani
jachtéw (Urzad Miasta Jastarnia)

Koncepcja rozwoju: Morski Port Puck

Puck 42 350 (UM Pucku, MOKSiR Puck, AREN
Architects)
Kuznica 10+ 30 bd. bd
R 30 Rozwdj oferty turystyki wodnej w
ewa .
obszarze Petli Zutawskiej i Zatoki
Rzucewo 10 L
) 30 Gdanskiej
Gmina
Kosakowo )
2 000 Plany Gminy Kosakowo
Razem: 264 4242

Dane: Opracowanie wfasne na podstawie danych gmin Powiatu Puckiego.

Jak wida¢ na przedstawionym zestawieniu, realizacja projektdw docelowych powinna zwiekszy¢
pojemnos¢ marin ponad dwudziestokrotnie. Dodatkowo w analizie potencjatu przystani jachtowych
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uwzglednic nalezy lokalizacje trojmiejskie, ktére tgcznie posiadaé bedg okoto 880 miejsc postojowych.
Z przedstawionych powyzej danych wynika, ze potencjat turystyczny bedzie bardzo intensywnie
rozwijana. Pozostaje zatem pytanie, jakie sg perspektywy wygenerowania odpowiedniego popytu na
ustugi swiadczone przez porty i przystanie morskie regionu. Potencjalne osrodki popytowe podzielié
mozna na ruch krajowy oraz miedzynarodowy, a takze na zmiany w skali marko (rozwéj ruchu
turystycznego), jak i mikro (wzrost zainteresowania wypoczynkiem).

Tab.13 Najwazniejsze mariny jachtowe Tréjmiasta i ich pojemnos¢

Nr. Przystan jachtowa Miejsc postojowych
1 | Przystan "Marina Gdynia" 220
2 | Przystan "Molo" Sopot 103
3 | Gdansk — Cedry Wielkie - Bfotnik 76
4 | Gdansk Stare Miasto 50
5 | Gdansk LOK 17
6 | Gdansk YK St. Pétnocnej 35
7 | Narodowe Centrum Zeglarstwa 51
8 | Gorki Zachodnie AKM 56
9 | Gérki Zachodnie YK Conrada 62
10 | Gérki Zachodnie YK St. Gdanskiej 120
11 | Gérki Zachodnie YK Neptun 90

Razem: 880

Dane: opracowanie witasne

Zgodnie z prognozami krajowy ruch bedzie sie zwiekszat w kolejnych latach liniowo 0 1 do 2 % rocznie.
Oznacza to relatywnie powolne tempo rozwoju popytu na ustugi turystyczne w najblizszej przysztosci.
Wzrost liczby turystéw odwiedzajgcych pomorskie wybrzeze i Zatoke Pucka bedzie wiec wymagat
uatrakcyjnienia oferty tak, aby sta¢ sie konkurencyjnym wobec innych krajowych i regionalnych
destynacji.

Kolejnym wainym czynnikiem w procesie aktywizacji portdw i przystani Zatoki Puckiej jako
turystycznych punktéw docelowych bedzie, juz wyraznie zauwazalny, wzrost zainteresowania
aktywng turystyka wodna. Przez pojecie to rozumieé¢ mozina wszelkie przejawy aktywnosci
turystycznej wymagajacej odpowiedniego zaplecza infrastrukturalnego. Do najwazniejszych
przejawéw tego typu aktywnosci zaliczy¢ mozna:

— rekreacyjne zeglarstwo jachtowe oraz motorowodne;

— zeglarstwo regatowe (sportowe);

wedkarstwo morskie;
nurkowanie morskie;

rejsy wycieczkowe.

W odniesieniu do zeglarstwa rekreacyjnego oraz turystyki motorowodnej wzrost popytu na ustugi
portowe bedzie zwigzany zarowno z rozwojem rynku krajowego, a takze zagranicznego. Dane z
funkcjonowania projektu ,Petla Zutawska — rozwdj turystyki wodnej. Etap I” pokazujg, ze liczba
turystéw w 2015 roku jest o 262% wyzsza niz jeszcze w 2014 roku. Jako charakterystyke rynku
wewnetrznego wskazaé mozna, po pierwsze mozliwosci uprawiania zeglugi morskiej w Polsce
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(wymagane uprawnienia), jak tez dostep do sprzetu ptywajgcego. Z drugiej strony waznym czynnikiem
popytowym bedzie wzrost ilosci jednostek ptywajgcych bedacych w posiadaniu obywateli, mozliwych
do wyczarterowania oraz organizacji (klubédw sportowych) w regionie. Jednoczes$nie warto wspomniec,
ze wskaznik liczby przypadajgcych w Polsce jachtow itodzi na 1000 mieszkaricow wynoszgcy srednio
0,03 (w regionie pomorskim wynosi on 0,36), znacznie odbiega od poziomu notowanego w zamoznych
krajach regionu battyckiego (np. Niemcy 0,89). Zaktadajac osiggniecie wskaznika docelowego, czyli
takiego jak w Niemczech, osiggniemy za kilka/kilkanascie lat poziom ok. 2.000 todzi i jachtow
zarejestrowanych w wojewddztwie pomorskim. Do tego nalezy dodac tédki i jachty mieszkarncow
innych wojewddztw przebywajace na terenie wojewddztwa pomorskiego. Wzrost liczby jednostek jest
takze zalezny od poziomu bogactwa spoteczenstwa, a wiec od tempa rozwoju gospodarczego kraju.

Waznym obszarem, na ktdorym generowany moze by¢ popyt dla rodzimych marin jest obstuga
cudzoziemcéw. Dotyczy to zardwno ruchu turystycznego, jak i ustug na rzecz jednostek ptywajgcych
(remonty, slipowanie, zimowanie). W pierwszym przypadku kluczowymi czynnikami aktywizujgcymi
bedzie stworzenie kompleksowe] oferty dla zeglarzy. Dotyczy to zaréwno standardu poszczegdlnych
marin, jak i stworzenia spdjnej sieci portéw i przystani, ktére tworzytyby ,szlaki” wzdtuz polskiego
wybrzeza. Co wazniejsze, uwzgledni¢ w tym wypadku nalezy zaréwno turystéw ptyngcych z zachodu,
jak tez ruch generowany od strony Zalewu Wislanego. Oprdcz obstugi ruchu turystycznego, porty i
przystanie Zatoki Puckiej mogg stac sie centrami Swiadczgcymi ustugi na rzecz jednostek ptywajgcych.
Zwigzane jest to zaréowno z posiadanym potencjatem infrastrukturalnym i technicznym (stocznie i
tereny postoczniowe), wysoko wykwalifikowang kadrg szkutnikdw, jak tez relatywnie niskimi kosztami
wykonania takich prac. Porty i przystanie mogg jednoczesnie staé sie miejscem zimowania obcych
jednostek. Podstawowym atutem bedzie tutaj nizszy koszt, niz w przypadku przepetnionych marin
zachodnioeuropejskich. Jednoczesnie tego typu dziatalnosé moze stanowié istotne zrédto przychodéw
dla portéw i przystani w okresach pozaurlopowych.

Innym obszarem aktywnosci turystycznej portdw i przystani jest zeglarstwo sportowe/regatowe. W
Polsce istnieje ok. 200 sekcji zeglarskich, w ktérych trenowato ok. 7 tys. zawodnikéw. Wiekszosé z nich
uprawiato Zeglarstwo jachtowe. Pozostate sekcje prowadzity szkolenia w zakresie zeglarstwa
deskowego. W wojewddztwie pomorskim dziata ok. 30 sekcji zeglarskich, ktére skupiaty ok. 2 tys.
zawodnikédw. Analiza danych historycznych wskazuje na sukcesywny wzrost zainteresowania tg
dyscypling sportu. Najwieksze znaczenie dla Zeglarstwa sportowego majg dwa osrodki we
Wtadystawowie i Pucku. Port w Pucku umozliwia organizowanie regat jachtow mieczowych klas
olimpijskich na obszarze Zatoki Puckiej. Rozwdj tego obszaru aktywnosci zaréwno we Wtadystawowie
i Pucku, jak i pozostatych osrodkéw wymaga rozbudowy baz i zapleczy sportowych. Wspomnieé nalezy
jednoczesnie o rekreacyjnym zeglarstwie deskowym. Tego typu aktywnos$¢ wptywa zas w sposdb
posredni na wzrost atrakcyjnosci rejondéw przyportowych. Idealnym miejscem do uprawiania
zeglarstwa deskowego jest obszar Zatoki Puckiej, gdzie niewielkie gtebokosci, ciepta woda oraz
korzystne wiatry tworzg doskonate warunki do ptywania. Jest to takze jedna z gtdwnych przyczyn
odwiedzania Pétwyspu Helskiego przez turystow w okresie urlopowym.

Kolejnym obszarem aktywnosci turystycznej jest wedkarstwo morskie. W tym przypadku nalezy
wspomnie¢ o dwdch waznych elementach, ktérymi sg specjalistyczny rodzaj aktywnosci kierowany do
okreslonej grupy klientéw (dla hobbistdw — ograniczony popyt) oraz catosezonowy charakter
dziatalnosci (wydtuzony okres aktywnosci). Co wiecej, dziatalno$¢ taka stanowi alternatywe dla
rybotéwstwa, ktére wskutek istniejgcych limitdw potowowych poszukuje nowych obszaréw
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aktywnosci. Wymogi wspdtczesnego rynku wymuszajg tworzenie zintegrowanych produktéow
turystycznych w zakresie wedkarstwa morskiego, co oznacza pofaczenie ustug zwigzanych z samym
potowem, noclegiem, wyzywieniem i przetwérstwem ztowionych ryb (np. wedzenie, patroszenie).
Tego typu oferta jest najszerzej rozwinieta w portach Puck i Wtadystawowo.

Dziedzing, ktdra jest dopiero w poczgtkowym stadium rozwoju jest nurkowanie. Cechg szczegdlng
Battyku jest korzystny sktad wody, ktéra (upraszczajgc) zamiast niszczyé zatopione obiekty (wraki),
konserwuje je. Dzieki temu dno morza obfituje w ciekawe obiekty stanowigce potencjalne miejsca do
nurkowania. Niektére nadmorskie gminy prébujg wzbogacic oferte dla nurkéw, czego przyktadem byto
zatopienie wojskowego kutra tgcznikowego ,Bryza” w poblizu Helu. Nurkowanie, podobnie jak
wedkarstwo morskie jest rodzajem aktywnosci specjalistycznej, a tym samym istnieje popyt na tego
typu ustugi takze poza gtdéwnym sezonem urlopowym. Jednoczesnie istnieje w tym wypadku réwniez
potrzeba tworzenia oferty pakietowej, tgcznie z noclegiem i wyzywieniem.

Wsrdd atrakcji turystycznych, ktdre korzystajg z infrastruktury omawianych portéw i przystani,
wskaza¢ mozna réznego typu rejsy wycieczkowe. Przewaznie majg one charakter krajoznawczy,
potgczony z mozliwoscig skorzystania z oferty gastronomicznej na jednostce. Dziatalno$¢ ta ma jednak
jedynie sezonowy charakter tym niemniej posiada znaczny potencja rozwojowy, czego przyktadem sg
Niemcy, dania i Holandia. Jako skrajny przyktad tego typu ustug wskazaé mozina oferte rejsow
ekstremalnych oraz paralotniarstwo wodne. Oferta ta skierowana jest jednak do szerokiego odbiorcy,
a tym samym wystepuje tutaj sezonowy charakter popytu.

Podsumowujac, funkcja turystyczna jest obecnie dominujgcg w wiekszosci analizowanych portach i
przystaniach Zatoki Puckiej. Jednoczesnie, podkresli¢ nalezy wielowymiarowy charakter dziatalnosci
turystycznej. Z punktu widzenia inwestycji, kluczowym elementem jest rozbudowa marin jachtowych,
zaréwno ich czesci hydrotechnicznych, jak i zaplecza sanitarnego, gastronomicznego i hotelowego.
Jednoczesnie, istnieje pilna potrzeba tworzenia kompleksowej oferty ustugowej bazujgcej zaréwno na
potencjale kazdego portu i powiatu, jak i bazujacej na licznych lokalnych atrakcjach i zasobach
kulturowych Ziemi Puckiej. Taka dziatalno$¢ musi byé oparta o wykreowanie i szerokg promocje
nowego wizerunku/marki Zatoki Puckiej. Dodatkowym argumentem przemawiajagcym za rozwojem
turystyki w matych portach i przystaniach morskich jest zauwazalny trend, moda na aktywny
wypoczynek.

Funkcja rybacka

Polski sektor rybotéwstwa stanowi 0,07% PKB, jednakie ma ogromny wptyw na zycie spoteczno-
gospodarcze trzech nadmorskich wojewddztw. Wsréd podstawowych obszaréw aktywnosci w ramach
tej funkcji matych portéw wskazaé mozna trzy podstawowe elementy: potdw ryb, handel rybg oraz
przetwdrstwo rybne. Widac wiec, ze czes¢ aktywnosci odnosi sie takze do innych funkcji portowych,
czyli funkcji handlowych oraz funkcji przemystowych. Pierwszym, a co wazniejsze pierwotnym
elementem jest potéw ryb. Analiza tego obszaru aktywnosci gospodarczej wymaga w pierwszej
kolejnosci wskazania podstawowych obszaréw potowowych oraz wynikéw dziatalnosci na nich
realizowanych (rybactwo battyckie oraz rybactwo dalekomorskie). Biezgca dziatalnos¢ oraz rozwdj
portoéw i przystani Zatoki Puckiej uzalezniona jest od rybotéwstwa battyckiego. Mimo zréznicowanej
sytuacji dotyczacej jednostek ptywajgcych, na obszarze Ziemi Puckiej obserwuje sie wzrost wielkosci
potowow. W 2013 r. wyniosty one 50,7 tys. ton, co oznacza wzrost od 2007 r. 0 37,4%. Mimo to, udziat
potowdw w regionie spadt o 2,0 p proc. i wynidst 65,8%. Z kolei sytuacja w Polsce spowodowata, ze w
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skali kraju udziat potowdw z obszaru Ziemi Puckiej wzrdst o 3,6 p. proc. z 34,2 do 37,8%. Najwiekszy
udziat w potowach majg jednostki zarejestrowane w portach we Wtadystawowie (65,4%, tj. 33,5 tys.
ton) oraz w Helu (24,2%, tj. 12,3 tys. ton).

Drugim, waznym elementem funkcji rybackiej portdw i przystani Zatoki Puckie]j jest obrét (handel)
rybami. Dotyczy to zaréwno handlu hurtowego (bezposredniego lub posredniego — poprzez gietdy)
oraz sprzedazy detalicznej. Waznym czynnikiem, dotyczagcym obydwu obszardéw jest zapewnienie
dobrych warunkéw prowadzenia dziatalnosci, a takze bezpieczenstwo sanitarne. Obecnie handel rybg
czesto odbywa sie w sposéb nieuporzadkowany, czesto poza kontrolg zaréwno sanitarng, jak i
skarbowa. Odpowiednie obiekty handlowe, wyposazone w niezbedng infrastrukture portows,
transportowa i komunikacyjng zapewnig kontrole nad obrotem rybg oraz przygotujg niezbedna
dokumentacje potowowsa, fiskalng, jakosciowa, higieniczno — sanitarng i weterynaryjng. Na obszarze
Zatoki Puckiej wybudowano i wyposazono dwa tego typu obiekty Helu i Wtadystawowie. Port Hel w
ciggu ostatnich 4 lat plasuje sie w czotéwce portéw pod wzgledem wytadunku ryb w skali polskiego
wybrzeza. Sytuacja ta wynika z bliskosci fowisk, dostepnosci urzadzen wytadunkowych na nabrzezach
oraz nie zamarzaniem portu w okresie zimowym.

Waznym obszarem aktywnosci funkcji rybackiej jest przetwérstwo ryb, ktére uznane moze by¢ jako
element aktywnosci przemystowej realizowanej na terenach portowych. Jest to szczegdlnie istotny
obszar sektora rybackiego, poniewaz cechuje sie wysokim wskaznikiem wartosci dodanej oraz wysokg
dynamikg wzrostu w ostatnich latach. Wzrost w potowach, przektada sie na silnie rozwiniety rybny
sektor przetwdrczy. Mimo spadku w latach 2007-2013, liczby przetwdérni o 35,7% (z 28 do 18),
produkcja sprzedana wyrobdéw nieznacznie wzrosta. W 2013 r. przetwodrnie zlokalizowane na obszarze
Ziemi Puckiej stanowity % tego typu zaktaddw w regionie oraz 7,3% w kraju. Z szacunkéw Morskiego
Instytutu Rybackiego - Paristwowego Instytutu Badawczego ? wynika, ze sprzedaty one o0 2,7% wiecej
produktow niz w 2007 r. W latach 2007-2013 struktura produkcji sprzedanej znacznie sie zmienita. W
2013 r., dominowaty ryby mrozone (45,4%, wzrost o 27,2 p proc.) oraz konserwy i prezerwy (29,5%,
spadek 0 2,9 p proc.). Z kolei ryby wedzone stanowity 12,4% (wzrost o0 4 p proc.), Swieze 11,5% (spadek
0 13,7 p proc.) a marynaty i salinaty z pozostatymi produktami 1,2% (spadek o 14,6 p proc.).

W wojewddztwie pomorskim znajduje sie 86 zaktadéw przetwdrstwa rybnego, z czego 27
zlokalizowanych jest w gminach/miastach portowych. Jak widaé na zestawieniu, w portach i
przystaniach przewazajg mate zaktady przetwdrcze bazujgce na lokalnych zasobach oraz produkujgce
na rzecz lokalnego rynku. Najczesciej spotykany zakres produkcji dotyczy takich czynnosci, jak:
filetowanie, odgtawianie, patroszenie, wedzenie, czy pakowanie. Wieksze zaktady przetwércze (m.in.
Wilbo,), ktére bazujg w duzym stopniu na importowanym surowcu lokalizowane s3 w innych rejonach
(kluczowe znaczenie drogowego dostepu transportowego).

21w 2007 r. na podstawie formularza RRW-20 zebrano dane z 57,1% przetworni, a w 2013 r. z 83,3%. Niemniej,
liczbowo wynosi to 16 do 15. Uznano, ze na tej podstawie mozna wnioskowac o trendach w przetwdrstwie na
obszarze Ziemi Puckiej z zastrzezeniem, ze sg to jedynie szacunki.
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Tab. 14 Wazniejsze Zaktady przetwérstwa rybnego w portach i przystaniach Zatoki Puckiej

Port/przystan | Liczba Przedsiebiorstwa (nazwy)

,»Almir” Zaktad Produkcyjno — Handlowy, ,,Arpol” Sp. z o.0., ,,Dorada”
Jan Janczewski, ,,Fishmor” PPH, ,Macryb” Robert Maciejewski, ,Rafa”
Sp.j., Sulecka Jadwiga Przetwdrstwo Rybne, Szkuner Sp z o.0., ,,B.M.C”
PPH,

Wtadystawowo 9

Hel 2 ,Koga-Maris” Sp z o.0.

Puck 1 ,Koryb” PHP, ,JANTAR Ltd” Spétka z 0.0
Kuznica 1 ,Kotwica” Sp.j.

tebcz 1 »LAGUNA"

Zelistrzewo 1 BK-SALMON SA

Rekowo Gdrne 1 Nord Capital Sp. z 0. o.

Zrédto: Panorama Firm (www.pf.pl)

Gtéwnymi czynnikami rozwojowymi odnoszgcymi sie do przetwdrstwa rybnego jest wcigz niski poziom
konsumpcji ryb przez polskie spoteczenstwo, silna pozycja konkurencyjna na rynku miedzynarodowym
polskich wytwoércéw (gtownie kraje UE) oraz proces dalszego unowoczesnienia technologii
przetwarzania (wspierany m.in. srodkami unijnymi w ramach PO Ryby) i zwigzany z tym rozwdj gamy
produktdw zgodnie z zapotrzebowaniem unijnego rynku. Z drugiej strony podstawowym
ograniczeniem produkcji sg: braki w dostepie do surowca i znaczny wzrost cen.

Podsumowujac, nalezy wskazaé ze funkcja rybacka portéw i przystani Zatoki Puckiej bedzie wciaz
rozwijana. Nalezy sie wiec spodziewac wzrostu efektywnosci wykorzystania ograniczonej, ale bardziej
nowoczesnej pod wzgledem technicznym oraz technologicznym (potowowym) floty rybackiej, procesu
koncentracji obrotu rybg w pomorskich LCPSR (Wtadystawowo, Hel), co poparte musi by¢ wzmozonym
monitoringiem rynku. W przypadku przetwérstwa rybnego nastepowad bedzie dalsza koncentracja
potencjatu wytwodrczego, a co za tym idzie koniecznos$¢ ekspansji zaktadéw przetwdrczych, co
powodowac moze dalszy odptyw tego typu dziatalnosci z terendw portowych. Elementem istotnym, z
punktu widzenia zaktadéw przetwdrczych bedzie dogodny dostep drogowy do zaktaddéw, zwigzane z
duzym uzaleznieniem produkcji od dostaw zewnetrznych surowca.

Tab. 15 Potowy ryb w obszarze Zatoki Puckiej w 2013 r.

Udziat w Udziat w .
. . . Udziat w Polsce
Wielkos¢ Dynamika Ziemia Pucka | wojewoddztwie
Gatunek [%]
potowu [tony] | [2007=100] [%] [%]

2007 2013 2007 2013 2007 2013
Szprot 38 759,9 139,1 75,5 76,4 78,0 71,1 46,3 47,9
Sled? 6 609,1 156,2 11,4 13,0 52,7 60,4 19,2 28,0
Dorsz 3938,6 123,1 8,7 7,8 48,9 53,8 29,2 31,5
Ziemia 50722,3 137,4 - - 67,8 65,8 34,2 37,8
Pucka

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Morskiego Instytutu Rybackiego — Paristwowego
Instytutu Badawczego
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Funkcja spoteczna

Nie do przecenienia natomiast jest funkcja spoteczna oddziatywania portéw i przystani Zatoki Puckiej,
ktéra dotyka istotnych, a moze nawet najwazniejszych probleméw lokalnej spotecznosci. To
gospodarka morska daje mieszkaricom mozliwosci pracy, wyksztatcenia, rekreacji i wypoczynku. Ona
jest czesto powodem budowania oznak lokalnego patriotyzmu, a wreszcie ta dziedzina
gospodarowania scisle zwigzana jest z tradycja kulturowa regionu i stanowi jest decydujgcy wyréznik.
Nalezy jednak niestety zauwazy¢ czesty upadek tradycji i obyczajéw jak réwniez zanik niektdrych
rzemiost i umiejetnosci. Niezbedna jest w tym przypadku radykalna zmiana, co juz odnotowaé¢ mozna
w postaci np. inicjatywy odbudowy szkolenia w zawodzie szkutnika. Trzeba tu réowniez pilnie
zinwentaryzowac pozostate obszary zaniku tradycyjnych umiejetnosci i je stopniowo przywracac do
zycia.

Lokalna spotecznos$¢ powinna wspéttworzy¢ oraz scisle wspotpracowac przy tworzeniu nowego
wizerunku i nowej marki Zatoki Puckiej i by¢ w przysztosci jej oredownikiem. Niezbedne jest ciggle
wyjasnianie potrzeby zmian, ktére dokonuja sie dla poprawy lokalnego poziomu zycia poprzez wykaz
korzysci wynikajacych z realizacji strategii wykorzystania potencjatu portowego Zatoki Puckiej.

2. Uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne
2.1. Uwarunkowania formalno-prawne Zatoki Puckiej

Zatoka Pucka jako morskie wody wewnetrzne.

Zatoka Pucka jako obszar morski podlega regulacji wielu aktéw prawnych, w tym miedzynarodowych.
Podstawowg regulacjg dotyczagcg morskich wod wewnetrznych, jakimi sg wody Zatoki Puckiej, jest
Konwencja ONZ o prawie morza z 10 grudnia 1982 r., ratyfikowana przez Polske (Dz. U. z 2002 r., nr
59, poz. 543).

Ponadto w sprawach nieuregulowanych Konwencjg ma zastosowanie ustawa z dnia 21 marca 1991 r.
o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (t. j. Dz. U. z 2013 r., poz. 934
ze zm.). Ustawa ta w art. 2 ust. 1 w zw. z art. 2 ust. 2 stanowi, ze obszarami morskimi Rzeczypospolitej
Polskiej sg morskie wody wewnetrzne, ktdre wchodzg w sktad terytorium Rzeczypospolitej Polskiej, zas
art. 4 pkt 2 stanowi, ze morskimi wodami wewnetrznymi jest cze$¢ Zatoki Gdanskiej zamknieta linig
podstawowg morza terytorialnego w tym Zatoka Pucka. Wody Zatoki Puckiej, jako morskie wody
wewnetrzne, s3 obszarem nad ktérym panstwo polskie sprawuje zwierzchnictwo terytorialne, co
powoduje podporzagdkowanie wtadzy panstwa wszystkich aspektéw danego obszaru, w szczegdlnosci:
prawo okreslenia statusu prawnego obszaru, kompetencje organdéw panstwowych,
podporzadkowanie znajdujacych sie tam osdb, ustanowenie stref zamknietych dla zZeglugi i
rybotéwstwa ze wzgledu na potrzeby obronnosci lub bezpieczedstwa panstwa, swobodne
dysponowanie zasobami, i bogactwami naturalnymi zgodnie z interesem narodowym itd.
Zwierzchnictwo to rozcigga sie na wody, przestrzen powietrzng nad wodami, dno morskie, i wnetrze
ziemi®,

Zatoka Pucka w tym jej plaze, kgpieliska, infrastruktura, wody podlegajg bezposrednim regulacjom m.

in. nastepujacych ustaw:

a) ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (t. j. Dz. U. 2015, poz. 469 ze zm.),

b) ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (t. j. Dz. U. z 2013 r. poz. 1232 ze
zm.),

4 J. Miynarczyk, Prawo morskie, Arche, Gdansk 2002 r.;
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c) ustawa z dnia 6 lipca 2001 r. o zachowaniu narodowego charakteru strategicznych zasobdw
naturalnych kraju (Dz. U. nr 97, poz. 1051 ze zm.),

d) ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t. j. Dz. U. z 2015 r., poz. 1651 ze zm.),

e) ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (t. j. Dz. U. z
2015r., poz. 199 ze zm.),

f)  ustawa z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich (t. j. Dz. U. z 2010 ., nr 33 poz.
179 ze zm.),

g) ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie oséb przebywajgcych na obszarach wodnych
(Dz. U., nr 208, poz. 1240 ze zm.),

h) ustawa z dnia 14 marca 1985 r. o Paristwowej Inspekcji Sanitarnej (t. j. Dz. U. z 2015 r., poz.1412),

i)  ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (t. j.
Dz. U.z2013r., poz. 1235 ze zm.).

Ochrona srodowiska naturalnego i przyrody. Natura 2000.
Unia Europejska w zakresie swoich wytgcznych kompetencji traktatowych dotyczgcych zachowania
morskich zasobéw biologicznych w ramach wspdlnej polityki rybotéwstwa® wptywa na regulacje
dotyczace potowdw. Ponadto Unia Europejska wptywa bezposrednio na ochrone gatunkéw roslin i
zwierzat. Na terenie Zatoki Puckiej ustanowiono dwa obszary Natury 2000: specjalny obszar ochrony
siedlisk (SOO) o nr: PLH220032° oraz obszary specjalnej ochrony ptakéw o nr: PLB220005’. Obszary
Natura 2000 to ponadpanstwowa forma ochrony przyrody, wprowadzona w Polsce w 2004 r. jako
jeden z obowigzkdéw zwigzanych z przystgpieniem do Unii Europejskiej. Obszary Natura 2000 powstajg
we wszystkich panstwach cztonkowskich tworzgc Europejsky Sie¢ Ekologiczng obszaréw ochrony
Natura 2000. Gtéwnym celem funkcjonowania Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000 jest
zachowanie okreslonych typoéw siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw, ktdre uwaza sie za cenne i
zagrozone w skali catej Europy. Drugim jej celem jest ochrona réznorodnosci biologicznej®. W dalszej
czesSci opracowania zostanie wskazana instytucja oraz konsekwencje prawne ustanowionych
obszaréw. Zgodnie z art. 33 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t. j. Dz. U. z
2015 r., poz. 1651 ze zm.) zabrania sie, z zastrzezeniem art. 34, podejmowania dziatan mogacych,
osobno lub w potaczeniu z innymi dziataniami, znaczgco negatywnie oddziatywaé na cele ochrony
obszaru Natura 2000, w tym w szczegdlnosci:

1. pogorszy¢ stan siedlisk przyrodniczych lub siedlisk gatunkéw rodlin i zwierzat, dla ktérych

ochrony wyznaczono obszar Natura 2000, lub
2. wptynaé negatywnie na gatunki, dla ktérych ochrony zostat wyznaczony obszar Natura 2000,
lub
3. pogorszy¢ integralno$¢ obszaru Natura 2000, lub jego powigzania z innymi obszarami.

Powyzszy katalog przestanek dotyczgcych zakazu konkretnego dziatania jest katalogiem otwartym, zas
podane dziatania wskazujg odpowiedni nurt interpretacyjny®, dlatego tez przed przystgpieniem do

S Art. 3 ust. 1 lit. d Traktatu o Funkcjonowaniu Unii Europejskiej;
® Dyrektywa Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej
fauny i flory;
7 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/147/WE z dnia 30 listopada 2009 r. w sprawie ochrony
dzikiego ptactwa (poprzednio: Dyrektywa Rady nr 79/409/EWG z dnia 2 kwietnia 1979 roku w sprawie ochrony
dzikich ptakow;
8 http://www.gdos.gov.pl/o-sieci;
® Gruszecki Krzysztof, Ustawa o ochronie przyrody. Komentarz., LEX 2013
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jakichkolwiek inwestycji nalezy zbadaé ich oddziatywanie na obszary Natury 2000. Zgodnie z art. 34
ustawy o ochronie przyrody, jezeli przemawiajg za tym konieczne wymogi nadrzednego interesu
publicznego, w tym wymogi o charakterze spotecznym lub gospodarczym, i wobec braku rozwigzan
alternatywnych, witasciwy miejscowo regionalny dyrektor ochrony srodowiska, a na obszarach
morskich - dyrektor wtasciwego urzedu morskiego, moze zezwoli¢ na realizacje planu lub dziatan,
mogacych znaczgco negatywnie oddziatywa¢ na cele ochrony obszaru Natura 2000 lub obszary
znajdujace sie na liscie, o ktérej mowa w art. 27 ust. 3 pkt 1 wyzej powotanej ustawy, zapewniajgc
wykonanie kompensacji przyrodniczej niezbednej do zapewnienia spdjnosci i witasciwego
funkcjonowania sieci obszaréw Natura 2000. W przypadku gdy znaczace negatywne oddziatywanie
dotyczy siedlisk i gatunkéw priorytetowych, zezwolenie, o ktérym mowa w ust. 1, moze zostaé
udzielone wytgcznie w celu:
1. ochrony zdrowia i zycia ludzi;
2. zapewnienia bezpieczenstwa powszechnego;
3. uzyskania korzystnych nastepstw o pierwszorzednym znaczeniu dla $rodowiska
przyrodniczego;
4. wynikajgcym z koniecznych wymogdéw nadrzednego interesu publicznego, po uzyskaniu
opinii Komisji Europejskiej.

Na terenie Zatoki Puckiej wystepujg chronione gatunki roslin i zwierzat, ktére podlegajg ochronie
scistej lub czesciowej. Planowanie inwestycji wymagatoby zezwolen. Zgodnie z art. 56 ust. 2 i 2a o
ochronie przyrody regionalny dyrektor ochrony srodowiska na obszarze swojego dziatania i na
obszarach morskich moze zezwoli¢ w stosunku do gatunkéw:
1. objetych ochrong czesciowa - na czynnosci podlegajgce zakazom okreslonym w art. 51 ust.
lilaorazart.52ust.1i13a;
2. objetych ochrong sScistg - na czynnosci podlegajgce zakazom okreslonym w art. 51 ust. 1 pkt
1-8,10i 11 i ust. 1a pkt 1-3i 5 oraz art. 52 ust. 1 pkt 2, 4-10i 12-15 i ust. 1a pkt 2-6.

W odniesieniu do obszarow morskich, wtasciwos¢ miejscowg regionalnego dyrektora ochrony
srodowiska ustala sie wzdtuz wybrzeza na terenie danego wojewddztwa. Zgodnie z ustawg z dnia 3
pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa
w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (t. j. Dz. U. z 2013 r., poz. 1235 ze
zm.) wiekszo$¢ dziatan wymaga zbadania oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko oraz na
obszary Natura 2000 oraz wydanie decyzji o srodowiskowym uwarunkowaniu. Uchwatg Nr 142/VIl/11
Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 27 kwietnia 2011 r. w sprawie Nadmorskiego Parku
Krajobrazowego (Dz. Urz. Woj. Pom. Nr 66, poz. 1457) wprowadzono réwniez szereg zakazéw
dotyczacych wadd Zatoki Puckiej oraz strefy przybrzeznej. W § 3 uchwaty na terenie Parku zakazano:

1. realizacji przedsiewzie¢ moggcych znaczaco oddziatywaé na Srodowisko w rozumieniu przepiséw
ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz.
U. Nr 199, poz. 1227 i Nr 227, poz. 1505 oraz z 2009 r. Nr 42, poz. 340 i Nr 84, poz. 700);

2. umyslnego zabijania dziko wystepujacych zwierzat, niszczenia ich nor, legowisk, innych
schronien i miejsc rozrodu oraz tarlisk i ztozonej ikry, z wyjgtkiem amatorskiego potowu ryb oraz
wykonywania czynnosci w ramach racjonalnej gospodarki rolnej, lesnej, rybackiej i towieckiej;

3. likwidowania i niszczenia zadrzewien $rddpolnych, przydroznych i nadwodnych, jezeli nie
wynikajg z potrzeby ochrony przeciwpowodziowej lub zapewnienia bezpieczenstwa ruchu
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drogowego, lub wodnego, lub budowy, odbudowy, utrzymania, remontdéw, lub naprawy
urzadzen wodnych;

4. pozyskiwania do celéw gospodarczych skat, w tym torfu, oraz skamieniatosci, w tym kopalnych
szczatkéw roslin i zwierzat, a takze mineratéw i bursztynu;

5. wykonywania prac ziemnych trwale znieksztatcajacych rzeibe terenu, z wyjgtkiem prac
zwigzanych  z  zabezpieczeniem  przeciwsztormowym,  przeciwpowodziowym, lub
przeciwosuwiskowym, lub budowg, odbudowg, utrzymaniem, remontem, lub naprawg urzadzen
wodnych;

6. dokonywania zmian stosunkdw wodnych, jezeli zmiany te nie stuzg ochronie przyrody, lub
racjonalnej gospodarce rolnej, lesnej, wodnej, lub rybackiej;

7. budowania nowych obiektéw budowlanych w pasie szerokosci 100 m od linii brzegéw rzek,
jezior i innych zbiornikéw wodnych, z wyjgtkiem obiektéw stuzgcych turystyce wodnej,
gospodarce wodnej lub rybackiej;

8. lokalizowania obiektéw budowlanych w pasie szerokosci 200 m od krawedzi brzegdéw klifowych
oraz w pasie technicznym brzegu morskiego;

9. likwidowania, zasypywania i przeksztatcania zbiornikdw wodnych, starorzeczy oraz obszaréw
wodnobfotnych;

10. wylewania gnojowicy, z wyjatkiem nawozenia wtasnych gruntéw rolnych;

11. prowadzenia chowu i hodowli zwierzat metodg bez- sciétkows;

12. utrzymywania otwartych rowéw Sciekowych i zbiornikdw sciekowych;

13. organizowania rajdéw motorowych i samochodowych;

14. uzywania todzi motorowych i innego sprzetu motorowego na otwartych zbiornikach wodnych.

W stosunku m. in. do pkt 14 wprowadzono obostrzenia i wytgczono spod zakazu wytyczone tory wodne
do portu w Pucku i przystani w Kuznicy.

Porty i przystanie morskie.

Ustawa z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich (t. j. Dz. U.z 2010 r., nr 33 poz. 179
ze zm.) wskazuje, ze portem lub przystania morsky jest akwen i grunty oraz zwigzana z nimi
infrastruktura portowa, znajdujace sie w granicach portu lub przystani morskiej®. Ponadto wyzej
powotana ustawa ustanawia, ze porty morskie w Gdarisku, Gdyni, Szczecinie i Swinoujéciu sg portami
o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej!. Zarzagdzaniem portami nie bedgcymi portami
lub przystaniami morskimi o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej zajmuje sie jednostka
organizacyjna o formie organizacyjno — prawnej wybranej przez gmine, o ile nieruchomosci gruntowe,
na ktérych jest potozony port lub przystari morska, stanowig mienie komunalne'?. W odniesieniu do
portow i przystani morskich znajdujgcych sie w obrebie Zatoki Puckiej majg rowniez zastosowanie
wskazane ustawy, co powoduje, ze w tych portach i przystaniach morskich budowa, modernizacja i
utrzymanie infrastruktury zapewniajacej dostep do portdéw i przystani morskich jest finansowana ze
srodkéw budzetu panstwa, w wysokosci okreslonej w ustawie budzetowej, co moze utrudniac ich
rozwaj.

Granice portéw morskich od strony morza i od strony lgdu, sg ustalane na podstawie art. 45 ustawy z
dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (t. j. Dz.
U. z 2013 r., poz. 934 ze zm.) przez Ministra wtasciwego do spraw gospodarki morskiej. Przy
wyznaczaniu granicy od strony lgdu witasciwy minister musi zasiegng¢ opinii wtasciwych rad gmin.

10 Art. 2 pkt 2 ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich;
1L Art. 2 pkt 3 ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich;
12 Art. 23 ust. 1 ustawy z dnia 20 grudnia 1996 r. o portach i przystaniach morskich;
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Granice przystani morskich ustalajg Dyrektorzy urzedéw morskich, po zasiegnieciu opinii wtasciwych
rad gmin oraz organéw ochrony granicy panstwowej. Podmiot zarzadzajgcy portem lub przystanig
morskg ma prawo: 1) pierwokupu przy sprzedazy, 2) pierwszenstwa przy oddaniu w uzytkowanie
wieczyste i przeniesieniu prawa uzytkowania wieczystego. Ponadto w odniesieniu do ewentualnego
rozwoju portédw i przystani morskich Dyrektor wtasciwego urzedu morskiego w akcie prawa
miejscowego okresli: 1) obiekty, urzadzenia i instalacje wchodzace w sktad infrastruktury
zapewniajgcej dostep do kazdego portu nie bedgcego portem o podstawowym znaczeniu dla
gospodarki narodowej i do przystani morskich, 2) akweny portowe oraz ogdlnodostepne obiekty,
urzadzenia i instalacje wchodzgce w sktad infrastruktury portowej kazdego portu innego niz portu nie
bedacego portem o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej i przystani morskich,
uwzgledniajgc usytuowanie obiektdw, urzadzen i instalacji oraz ich rodzaj, liczbe lub wymiary.
Infrastruktura doprowadzajgca do portdw morskich oraz przystani morskich wraz z infrastruktura
portowg (przystani) stanowi infrastrukture krytyczng w rozumieniu art. 3 ustawy z dnia 26 kwietnia
2007 r. o zarzadzaniu kryzysowym (t. j. Dz. U. z 2013 r., poz. 1166 ze zm.).

Ograniczenia w rybotowstwie i zegludze. Pasy techniczne i ochronne.

Na Zatoce Puckiej wystepuje wiele miejsc, w ktdrych ograniczono, a nawet wytgczono prawo do
swobodnego zeglowania. Zgodnie z art. 3 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach
morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej (t. j. Dz. U. z 2013 r., poz. 934 ze zm.), jezeli
wymagajg tego potrzeby obronnosci lub bezpieczenstwa panstwa, na morskich wodach wewnetrznych
oraz na morzu terytorialnym moga by¢ ustanawiane strefy zamkniete dla zeglugi i rybotéwstwa. Strefy
te mogg by¢ zamykane na state albo na czas okreslony. Strefy wprowadza Minister Obrony Narodowej,
W porozumieniu z ministrem wtasciwym do spraw wewnetrznych oraz ministrem witasciwym do spraw
gospodarki morskiej, w drodze rozporzgdzenia. Minister Obrony Narodowej w rozporzadzeniu
ustanawia strefy, okreslajgc granice kazdej ze stref, zgodnie z panstwowym systemem odniesien
przestrzennych oraz okresla sposéb rozpowszechniania informacji o terminach zamykania stref oraz
warunki i tryb czasowego umozliwienia przejscia przez strefe zamknietg dla zeglugi i rybotéwstwa.
Minister wydajgc rozporzadzenie musi mie¢ na wzgledzie koniecznos$é¢ zapewnienia obronnosci
i bezpieczenstwa panstwa oraz bezpieczenstwa zeglugi, ochrony zycia i mienia na morzu.

Dyrektorzy Urzedéw Morskich réwniez majg uprawnienia do wprowadzania stref zamknietych.
Zgodnie z art. 48 ustawy o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej, jezeli
jest to niezbedne do ochrony zycia, zdrowia lub mienia, obronnosci i bezpieczerstwa panstwa, ochrony
srodowiska morskiego na morzu, w porcie morskim, przystani oraz w pasie technicznym, a takze
ochrony zeglugi i portdw morskich - dyrektor urzedu morskiego moze ustanawiaé w zakresie swoich
kompetencji przepisy porzadkowe zawierajgce zakazy lub nakazy okreslonego zachowania oraz
tworzy¢ i ogtaszac strefy czasowo zamkniete dla zeglugi i rybotdwstwa, uprawiania sportéw wodnych
i nurkowych, znajdujace sie w strefie odpowiedzialnosci terytorialnej danego urzedu i bedgce w
granicach morskich wéd wewnetrznych i morza terytorialnego. Przyktadem takiego zarzadzenia
porzgdkowego jest zarzadzenie porzgdkowe nr 5 Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni z dnia 3
kwietnia 2014 r. w sprawie ustanowienia warunkdw bezpiecznego uprawiania zeglugi na obszarze
morskim wewnetrznej Zatoki Puckiej (Dz. Urz. Woj. Pom. poz. 1416, Dz. Urz. Woj. Warminsko -
Mazurskiego poz. 1492).

Od strony ladu obowigzujg rowniez ograniczenia wynikajace z ustanowionych paséw technicznych i
pasow ochronnych. Pas techniczny to stanowigcy strefe wzajemnego bezposredniego oddziatywania
morza i lgdu; jest on obszarem przeznaczonym do utrzymania brzegu w stanie zgodnym z wymogami
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bezpieczenstwa i ochrony sSrodowiska. Pasem ochronnym jest obszar, w ktérym dziatalno$¢ cztowieka
wywiera bezposredni wptyw na stan pasa technicznego. Dyrektor wtasciwego urzedu morskiego, w
drodze zarzadzenia, okresla granice pasa technicznego, po uprzednim zasiegnieciu opinii wtasciwych
rad gmin, a na terenach bedacych w zarzadzie jednostek organizacyjnych podlegtych Ministrowi
Obrony Narodowej — po zasiegnieciu opinii tych jednostek oraz wyznacza granice pasa technicznego w
terenie oraz granice pasa ochronnego w uzgodnieniu z wtasciwym wojewodg i wtasciwymi radami
gmin, a na terenach bedgcych w zarzadzie jednostek organizacyjnych podlegtych Ministrowi Obrony
Narodowe] - po zasiegnieciu opinii tych jednostek oraz wyznacza granice pasa ochronnego®®.
Ustanowienie pasa technicznego powoduje m. in., ze pozwolenia wodnoprawne, decyzje o warunkach
zabudowy i zagospodarowania terenu, decyzje o pozwoleniu na budowe oraz decyzje w sprawie zmian
w zalesianiu, zadrzewianiu, tworzeniu obwoddw towieckich, a takze projekty studium uwarunkowan i
kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy, miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego i plandw zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa, dotyczace pasa
technicznego, pasa ochronnego oraz morskich portéw i przystani, wymagajg uzgodnienia z dyrektorem
wtasciwego urzedu morskiego. Dodatkowo wszystkie plany i projekty zwigzane z zagospodarowaniem
morskich wéd wewnetrznych i morza terytorialnego sg zatwierdzane przez organy administracji
morskiej w uzgodnieniu z wtasciwymi gminami nadmorskimi.

Zagospodarowanie przestrzenne

Obszary morskie w zakresie planowania i zagospodarowania przestrzennego doczekaty sie wspdlnych
ram ustawowych za posrednictwem Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/89/UE z dnia
23 lipca 2014 r. ustanawiajgcej ramy planowania przestrzennego obszaréw morskich, ktére powinny
zostaé transponowane do ustawodawstwa krajowego w 2016 r. W Rzeczypospolitej Polskiej na
obszarach morskich uprawnienia do planowania i zagospodarowania przestrzennego morskich waéd
wewnetrznych, morza terytorialnego i wytgcznej strefy ekonomicznej, posiada Dyrektor wtasciwego
urzedu morskiego. Plany zagospodarowania przestrzennego przyjmuje w drodze rozporzadzenia
minister witasciwy do spraw gospodarki morskiej oraz minister wtasciwy do spraw rozwoju
regionalnego w porozumieniu z ministrami wtasciwymi do spraw: srodowiska, gospodarki wodnej,
kultury i ochrony dziedzictwa narodowego, rolnictwa, rybotéwstwa, transportu, spraw wewnetrznych
oraz Ministrem Obrony Narodowej**. Ponadto jak wynika z ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o
udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (t. j. Dz. U. z 2013 r., poz. 1235 ze zm.) przeprowadzenie
strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko jest wymagane dla projektow koncepcji
przestrzennego zagospodarowania kraju, studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego gminy, plandw zagospodarowania przestrzennego oraz strategii rozwoju
regionalnego®, czyli takze dotyczacych obszaréw zwigzanych z Zatoka Pucka.

Na ladzie zasady planowania i zagospodarowania przestrzennego reguluje ustawa z dnia 27 marca
2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (t. j. Dz. U. z 2015 r., poz. 199 ze zm.). W
zakresie planowania przestrzennego przez jednostki samorzadu terytorialnego obowigzujg w gminach

13 Art. 36 ustawa z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej
(t.j. Dz. U. z 2013 ., poz. 934 ze zm.)
14 Art. 37a ustawy z dnia 21 marca 1991 r. o obszarach morskich Rzeczypospolitej Polskiej i administracji morskiej
(t.j. Dz. U.z 2013 ., poz. 934 ze zm.);
15 Art. 46 ust. 1 ustawg z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na §rodowisko (t.j. Dz. U. 22013 r.,
poz. 1235 ze zm.);
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miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego albo studia uwarunkowan i kierunkdéw
zagospodarowania przestrzennego. W wojewddztwie pomorskim obowigzuje przyjety uchwatg Nr
1004/XXXIX/09 z dnia 26 pazdziernika 2009 r. Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego plan
zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego, ktory Uchwata nr 894/XLII/14 Sejmiku
Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 28 lipca 2014 roku w sprawie przystgpienia do sporzadzania
nowego planu zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa pomorskiego oraz sporzadzania planu
zagospodarowania przestrzennego metropolitalnego Tréjmiasta zostanie zastgpiony i zaktualizowany.

Bezpieczenstwo zeglugi

Akweny w obrebie Zatoki Gdanskiej, Puckiej i Zalewu Wislanego bardzo sie od siebie réznig, nie tylko
pod wzgledem panujacych warunkdéw nawigacyjnych, ale réwniez obowigzujacych przepisdw. Mozna
tu wyrdznic np.: morskie wody przybrzezne (Zatoka Gdanska i Zatoka Pucka) Zgodnie z Ustawg z dnia
21 grudnia 2000 r. o zegludze srédlgdowej (Dz. U. z 2006 r. Nr 123,poz. 857 z pdzn. zm.), rozrdznia sie
4 rejony zeglugi srédlagdowej:

e Rejon 1 — obejmuje wody, na ktérych moze wystepowac fala o wysokosci do 2 m; do tego
rejonu zalicza sie min. cze$¢ Zatoki Gdanskiej na potudnie od linii prostej tgczacej latarnie
morska Hel z ptawg podejsciowq do portu Battijsk;

e Rejon 2 — obejmuje wody, na ktérych moze wystepowac fala o wysokosci do 1,2 m; do tego
rejonu zalicza sie min. Zalew Wislany i Zatoka Pucka;

e Rejon 3 — obejmuje wody, na ktérych moze wystepowac fala o wysokosci do 0,6 m; do tego
rejonu zalicza sie rzeki, kanaty i jeziora, uznane na mocy odrebnych przepiséw za srédlgdowe
drogi wodne oraz polskie porty morskie;

e Rejon 4 — obejmuje wody s$rddlgdowe, nieuznane na mocy odrebnych przepiséw za
srodladowe drogi wodne.

Ptywanie sportowe i rekreacyjne

Ustawa o Zegludze Srédladowej (Dziennik Ustaw nr 5/2001 poz.43 z péin. zm.) a przede wszystkim
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 28.04.2003 ogtoszone w Dzienniku Ustaw nr 2012/2003 poz.
2072 zawierajg szczegétowe reguty prawa drogi, znaki zeglugowe, Swiatta. Obowigzujgce obecnie
przepisy dotyczace zeglarstwa nie naktadajg obowigzku posiadania jakichkolwiek dokumentéw
upowazniajgcych do zeglowania na wodach srédlgdowych jednostkami o maksymalnej dtugosci
kadtuba do 7,5 metra. Osoby posiadajace patent zeglarza jachtowego mogg, na wodach srédlgdowych
sterowac jachtami wszelkiego typu oraz jachtami do dtugosci 12 m na morskich wodach przybrzeznych
(np. na Zatoce Gdanskiej i Zatoce Puckiej). Zgodnie z Ustawg z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze
srodlagdowej, dla jednostek uzytkowanych wytgcznie do uprawiania sportu i rekreacji bez napedu
mechanicznego lub o napedzie mechanicznym o mocy silnika mniejszej niz 75 kW, nie wymagane jest
Swiadectwo Zdolnosci Zeglugowej.

Bezpieczne odlegtosci

Wedle badafn Miedzynarodowego Stowarzyszenia Zeglugi PIANC, odlegtosci miedzy przystaniami nie
powinny przekraczac 30 kilometréw. Wynika to ze sredniej predkosci zaglowek przemieszczajgcych sie
przy uzyciu napedu motorowego, ktéra wynosi 10km/h. W przypadku Zatoki Puckiej widaé, ze
odlegtosci te sg zachowane na wiekszosci akwenow.
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Zamierzenia inwestycyjne

Zamierzenia inwestycyjne jednostek samorzadu terytorialnego Zatoki Puckiej uwidocznione w

projekcie ,Rozwdj turystyki wodnej w obrebie Petli Zutawskiej i Zatoki Gdarnskiej” itp.

Tab. 16 Planowany zakres przedsiewzie¢ w ramach

Gmina Puck Ostonino — zagospodarowanie - Ostonino: Rozbudowa przystani
terenu przy pomoscie
Rzucewo - rozwdj oferty - Rzucewo: Budowa bosmanatu,
zeglarskiej w gminie Puck wydtuzenie pomostu;
Gmina Gminny Oérodek Zeglarstwa — - Budowa osrodka zeglarstwa z
Wiadystawowo przystan zeglarska budynkiem administracyjno-
gospodarczym, slipu, pomostu
ptywajgcego i pogtebienie podejscia;
- Promocja projektu;
Gmina Pomost ptywajacy w Chatupach | - Kapitalny remont i wydtuzenie
Wiadystawowo pomostu ptywajgcego;
- promocja projektu;
Zarzad Portu Rozbudowa mariny w Helu - Budowa obiektu ustugowego

Morskiego Hel KOGA zaplecza socjalnego dla zZeglarzy i

Sp. zo. 0. pasazeréw zeglugi sezonowej z kasami
dla obstugi zeglugi pasazerskiej
Miasto Puck Rozbudowa mariny w Pucku - Budowa nabrzeza serwisowego ze

slipem oraz falochronéw

Gmina Jastarnia Rozbudowa portu jachtowego Rozbudowa przystani jachtowej o

zaplecze sanitarne, pomosty

cumownicze, miejsca wypoczynkowe

Gmina Kosakowo Rozbudowa przystani w Rewie - Przedtuzenie pomostu do 100 m i
przebudowa bosmanatu

-Projekt
Mostach
Zrédto: Analiza wykonalnoéci Przedsiewziecia ,Rozwdj oferty turystyki wodnej w obrebie Petli

Zutawskiej i Zatoki Gdanskiej”

budowa ekomariny w

2.2. Dostepnos¢ transportowa oraz powigzania komunikacyjne portéw Zatoki Puckiej

Dostepnos¢ transportowg portéw Zatoki Puckiej limituje sie¢ i stan drég krajowych i wojewddzkich
oraz stan sieci kolejowej. Sie¢ infrastruktury transportu drogowego umozliwia wtgczenie portow i
przystani do regionalnego ikrajowego systemu gospodarczego oraz zapewnia dostepnos$¢ pod
wzgledem realizowanych funkcji rekreacyjno — turystycznych. Droga krajowa nr 6 posiada status drogi
ekspresowej (S) i taczy najwieksze miasta wojewddztw zachodniopomorskiego i pomorskiego
(Szczecin, Koszalin, Stupsk, Lebork), przechodzi nastepnie w zachodnig obwodnice aglomeracji
Tréjmiejskiej, z ktérej mozliwe jest potgczenie z autostradg Al oraz drogg krajowa nr 7 i 91. Jest to
najdogodniejsze potgczenie z punktu widzenia wewnetrznej spdjnosci transportowej wojewddztwa,
zapewniajgce réwniez powigzanie z wojewddztwem zachodniopomorskim oraz warminsko —
mazurskim (poprzez droge nr 7).
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Tab. 17 Potaczenia drogowe stuzgce obstudze transportowej portow Zatoki Puckiej

. . bezposrednie potaczenie do
ort droga o znaczeniu krajowym
portu
Puck S6 DW213iDW 216
Wtadystawowo S6 DW?215 i DW216
Kuznica S6 DW216
Jastarnia S6 DW216
Hel S6 DW216

Dane: opracowanie wiasne

Przebieg drogi nr 6 wyznacza rowniez gteboko$é cigzenia zaplecza komunikacyjnego matych portéw i
przystani morskich zlokalizowanych w zachodniej czesci wojewddztwa, taczac najwazniejsze osrodki
rozwoju spoteczno—gospodarczego, mogace mie¢ znaczenie dla ich rozwoju. Porty Zatoki Puckiej
cechuje ograniczona dostepnos¢ transportem kolejowym. Najwazniejszym potgczeniem kolejowym
obstugujgcym pdtnocng czes¢ wojewddztwa pomorskiego jest jego linia kolejowa 202, przebiegajaca
od Stargardu (zachodniopomorskie) do Gdarnska Gtéwnego, klasyfikowana jako linia pierwszorzedna
panstwowego znaczenia. Jest to linia zelektryfikowana oraz w wiekszosci jednotorowa (dwutorowa
pomiedzy Gdanskiem Gtéwnym a Wejherowem). Dopuszczalne predkosci na tej linii sg bardzo
zréznicowane na poszczegélnych odcinkach, jednak nie przekraczajg 120 km/h dla sktadéw
pasazerskich. Dla pociggdéw pasazerskich, pomiedzy Gdanskiem a Leborkiem, dopuszczalna predkosé
wynosi 100 km/h, na pozostatej dtugosci 80 km/h. Od linii 202 odchodzi niewiele potgczern do miast
nadmorskich.

Istotny wptyw na dostep kolejowy do portdw i przystani Pétwyspu Helskiego majg ostatnio
zrealizowane inwestycje. Pierwsza z nich (Linia 213) znaczaco poprawita mozliwosci komunikacyjne
w relacji Tréjmiasto — Hel, co bedzie miato znaczny wptyw na ograniczenie wykorzystania samochodéw
osobowych na tej trasie. Obecnie mogg powstac centra przesiadkowe wyposazone w bezpieczne
miejsca parkingowe dla samochoddéw w okolicach Wtadystawowa, skad ruszatby pocigg w kierunku
Helu. Druga z przedstawionych inwestycji posiada jedynie posredni wptyw na sytuacje w portach i
przystaniach Zatoki Puckiej, umozliwiajgc sprawng komunikacje na wybrzeze zaréwno dla
mieszkancow, jak i oséb wypoczywajacych na Kaszubach.

2.3. Powiazania przestrzenne i gospodarcze z otoczeniem

Powigzania przestrzenne i gospodarcze portéw i przystani Zatoki Puckiej nalezy rozpatrywaé gtownie
w odniesieniu do wojewddztwa pomorskiego, a zawezajgc problematyke nawet do powiatéw
sgsiedzkich do powiatu puckiego jak rowniez tych graniczacych z linig brzegowa Zatoki Gdanskiej i
Mierzei Wislanej. Uwzgledniajac poszczegdlne obszary aktywnosci portowej mozna wskazac szereg
czynnikdw wzrostu, charakterystycznych parametréw, a takze szerokg skale przestrzenng ich
oddziatywania. Dla uproszczenia analizy, wskazano jednak najwazniejsze obszary oddziatywan
i odpowiadajgcy im zasieg przestrzenny, a s3 to:

e populacja, charakterystyka regionalna oraz dynamika zmian w skali regionalnej;

e charakterystyka regionalna oraz perspektywy wzrostu;

e zmiany wielkosci produkcji przemystowej na regionalnym poziomie;

e poziom spozycia indywidualnego, wskazujgcy na poziom konsumpcji realizowany przez obywateli;
e obroty handlu zagranicznego, wraz z udziatem przewozéw morskich w jego obstudze.
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Populacja wojewddztwa pomorskiego wynosi ok. 2,2 mln mieszkarncow, z czego wynika Srednia gestosé
zaludnienia na poziomie 121 o0séb/km?2. Okoto 67% populacji wojewddztwa stanowita za$ ludnosé
miejska. Zgodnie z prognozami demograficznymi (GUS), liczebnos¢ populacji Polski bedzie miata
tendencje spadkowa (35,9 min oséb w 2035 roku). Przeciwny kierunek zmian zaktadany jest w
odniesieniu do woj. pomorskiego. W tym wypadku wzrost do 2035 roku ma wynie$¢ 2,3%. Istotnym
zagadnieniem jest struktura zmian w regionie, ktéra zaktada spadek liczby mieszkancow miast o 4,2%,
natomiast wzrost liczby ludnosci zamieszkujgcej tereny wiejskie o 15,4%. Zwigzane jest to zaréwno z
migracjg ludnosci z ruchliwych centrow na spokojniejsze tereny podmiejskie, a takie z wyzszym
poziomem dzietnosci na terenach wiejskich. Mieszkaricy gmin i miast, w ktérych potozone sg porty i
przystanie Zatoki Puckiej, to w sumie 82 414 oséb, ktére zamieszkujg teren o powierzchni 366 km? o
gestosci zaludnienia 220 0séb na km?. Wptyw funkcjonowania portéw i przystani Zatoki Puckiej na
okoliczne powiaty, powiat nowodworski i Aglomeracje Trojmiejskg obejmuje w sumie 865 631 0sdb,
ktére zamieszkujg teren o powierzchni 1.663 km?o gestosci zaludnienia 521 oséb na km?2. Podstawowe
znaczenie dla rozwoju wszystkich osrodkéw portowych posiada aglomeracja Tréjmiasta, nalezy jednak
podkresli¢ ze odnosi sie to gtéwnie do funkcji turystycznej (ewentualnie deweloperskiej) realizowanej
w portach i przystaniach. Jednoczesnie, trudno uzna¢ zmiany demograficzne jako istotny czynnik
rozwoju matych portéw i przystani morskich.

2.4. Wptyw sasiednich osrodkéw portowych na funkcjonowanie portéw Zatoki Puckiej

Porty i przystanie morskie Zatoki Puckiej funkcjonujg w otoczeniu gospodarczym, gdzie istniejg dwa
duze porty w Gdansku i w Gdyni. Wzajemne relacje pomiedzy tymi osSrodkami mogg by¢ analizowane
w odniesieniu do ich poszczegdlnych funkcji i obszaréw funkcjonalnych. Moga by¢ one konkurencyjne,
komplementarne lub neutralne. W przypadku funkcji transportowo — handlowej mozna moéwic¢ o
neutralnym powigzaniu matych i duzych portéw. Podstawowg rdznicg sg tutaj parametry
infrastruktury, jej potencjat przetadunkowy oraz skala i zakres dziatalnosci.

W przypadku duzych portéow kluczowe znaczenie posiada funkcja transportowa, z ukierunkowaniem
na obstuge miedzynarodowej wymiany handlowej. Zaréwno parametry obstugiwanych jednostek,
poziom uzbrojenia technicznego, a takze stan rozwoju potgczen na zapleczu (drogi, kolej, rurociagi)
uniemozliwiajg podobng skale dziatalnosci w matych portach wojewddztwa, co w zasadzie wyklucza
konkurencje na rynku miedzynarodowym pomiedzy portami. Z drugiej strony, mozna méwié o
potencjalnym powigzaniu obu typow portdw w ramach wewnetrznej zeglugi kabotazowej lub w
ramach koncepcji zeglugi przybrzeznej, skierowanej do obstugi tadunkéw masowych suchych (np.
wegiel, kruszywa) oraz pewnych tadunkéw drobnicowych konwencjonalnych (np. warzywa, ptody
rolne). Istotnym warunkiem jest konsumowanie lub produkcja masy tadunkowej w rejonie portowym.
Przy dalszych relacjach, konkurencjg beda duze porty wraz z lepiej rozwinietymi transportowymi
powigzaniami zapleczowymi.

Mate porty mogg jednoczesnie stuzy¢ jako miejsce obstugi, jednakze tego typu operacje bedg mieé
charakter incydentalny. Trzeba jednak podkresli¢ koniecznos¢ utrzymania odpowiedniego potencjatu
infrastrukturalnego do obstugi tego typu relacji. Obszarem wspdtpracy sg takie wewnetrzne
potaczenia pasazerskie i potencjalnie pasazersko — samochodowe (Trdjmiasto — Ptwysep Helski).
Tego typu potgczenia wykorzystujace rowniez infrastrukture duzych portéw wystepowac bedg jedynie
sezonowo. W przypadku funkcji przemystowej, wspoétzaleznos¢ duzych osrodkéw portowych oraz
matych portédw i przystani jest takze neutralna. Zwigzane jest to zardwno ze skalg dziatalnosci, ich
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powigzaniem z transportem morskim oraz ucigzliwoscig dla srodowiska (konflikt z funkcjg turystyczng)
Obszarem rywalizacji moze by¢ jedynie przemyst stoczniowy i konstrukcji stalowych, ktére rozwijaé sie
mogg w analizowanych osrodkach. Mozna nawet wskazac, ze lokalizacje w portach Zatoki Puckiej (o
ile istnieje tam odpowiednia infrastruktura) moga zyskiwaé¢ przewage w stosunku do Gdanska i
Gdyni, co zwigzane jest z nizszymi kosztami dzierzawy gruntow oraz istnieniem relatywnie taniej sity
robocze;j.

Trudno doszukac sie rowniez bezposrednich wspotzaleznosci pomiedzy portami w ramach ich funkgji
rybackiej. Porty w Gdansku i Gdyni nie stanowig waznej bazy dla rybotédwstwa battyckiego, obstugujac
(np. Dalmor w Gdyni) w szczagtkowym zakresie jednostki rybotéwstwa dalekomorskiego. Jako przejaw
posredniej komplementarnosci uznaé mozna eksport polskich wyrobdw przetwérstwa rybnego, zas
jako konkurencje import surowca oraz przetwordow rybnych z innych czesci $wiata przez duze porty.

Turystyka jest jedng z dziedzin, w ktéorych wskaza¢ mozna pewne powigzania komplementarne,
wystepujace pomiedzy analizowanymi obiektami. Cudzoziemcy przybywajacy do Polski dzieki
regularnym pofaczeniom promowym stanowig grupe potencjalnych klientéw dla regionow
przyportowych wojewddztwa. Jednoczesnie, ruch wycieczkowy, ktéry generowany jest w portach
Gdyni i Gdanska nie posiada reperkusji dla portéow i przystani Zatoki Puckiej. Wynika to z systemu
organizacji tego typu rejséw ograniczajacy sie jedynie do catodziennych pobytow.

Ostatnig funkcjg analizowang pod katem wspdtzaleznosci matych i duzych portéw wojewddztwa jest
funkcja deweloperska (mieszkalna). Obecnie poziom rozwoju rynku nieruchomosci przyportowych nie
jest jeszcze rozwiniety, poniewaz w zasadzie mamy do czynienia z kilkoma inwestycjami: Sea Towers'®
w Gdyni, Marina Park?” w Ustce oraz nadmorskim budownictwem mieszkaniowym w Gdarsku
(Brzezno, Gtéwne Miasto). Pomimo faktu, ze lokale potozone we wskazanych obiektach mogg stanowi¢
konkurencje na rynku inwestycyjnym ich potozenie oraz potencjalny charakter zagospodarowania
zdecydowanie rdznicuje ich pozycje na rynku. Rdwniez rozwijane w obiektach mieszkalnych funkcje

ustugowo — handlowe majg znaczenie jedynie dla lokalnego rynku, nie stanowigc konkurencji.
2.5. Badanie opinii zeglarzy o portach i przystaniach Zatoki Gdanskiej i Puckiej

W ramach opracowania ,Strategia kreacji i promocji marki dla oferty turystycznej Petli Zutawskiej i
Zatoki Gdanskiej” przeprowadzono badania opinii zeglarzy na temat zalet i wad portéw i przystani
Zatoki Gdanskiej i Zatoki Puckiej. Ponizej przedstawiamy wyniki tych badan. Najczesciej wskazywanymi
przez wodniakdéw, ktérzy brali udziat w badaniu, zaletami przystani Zatoki Gdanskiej | Zatoki Puckiej
byty:

e tatwosc¢ dostepu do obiektow od strony lgdu (45,75%),

e wysoki standard wyposazenia obiektow marin (43,79%),

¢ lokalizacja w bliskiej odlegtosci od ciekawych miejsc (40,52%).

Co trzeci wodniak za szczegdlnie istotne uwaza czysto$¢ oraz bezpieczenstwo na terenie przystani.
Jeden na pieciu badanych wspominat réwniez o wysokim standardzie ustug $wiadczonych na terenie

16 http://www.seatowersgdynia.pl
17 http://www.marinapark.pl
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obiektéw w okolicach przystani oraz o duzej liczbie miejsc do cumowania. Mniejsze znaczenie dla
ankietowanych ma:

e sieciowos¢ obiektow (15,03%),

e mozliwos$é wypozyczenia rowerdw (5,23%),

e przystosowanie obiektéw do obecnosci zwierzat (1,96%).

Ponad potowa (55,56%) wodniakdw zapytana o to, jakie sg wady przystani Zatoki Gdanskiej
odpowiedziata, ze mariny catkowicie spetniajg ich oczekiwania. W$réd najczesciej wskazywanych
czynnikéw przeszkadzajgcych ankietowanym znalazty sie:

e zbyt mato miejsc do cumowania jednostek ptywajgcych (30,07%),

e mata uwaga skupiona na aspekcie bezpieczenstwa (13,07%),

e brak dodatkowych atrakcji w obiektach (10,46%).
Znacznie rzadziej zwracano uwage na:

e niski standard swiadczonych ustug (6,54%),

e zbyt duzg odlegtos¢ miedzy obiektami,

e niski standard ich wyposazenia (po 5,88% wskazan),

e zly stan techniczny (3,92%),

e utrudniony dostep do obiektow od strony ladu (3,27%),

e brak przystosowania obiektéw do zwierzat (2,61%),

e niesatysfakcjonujaca infrastruktura sanitarna.

Zdecydowana wiekszos¢ wodniakdw jest usatysfakcjonowana obstugg personalng przystani na Zatoce
Gdanskiej. Swiadczy o tym fakt, ze niemal 90% wodniakéw pozytywnie ocenito poziom i jako$¢ tej
obstugi — 32,03% odpowiedzi , bardzo dobrze” i 55,56% odpowiedzi ,raczej dobrze”. Zaledwie 11,11%
respondentéw obstuge personalng przystani ocenita przecietnie. Najbardziej popularnymi marinami
wsréd wodniakéw ptywajgcych po Zatoce Gdanskiej sg przystanie w Gdyni (54,90%), Gdarsku (40,52%)
oraz na Helu (22,88%). Respondenci lubig réwniez ptywaé¢ w okolicy Jastarni i Sopotu (po 22,88%
wskazan) 18,

2.6 Wnioski

1. Mozna wykaza¢, ze tgcznie porty Zatoki Puckiej dysponujg podobnym potencjatem w zakresie
dtugosci nabrzezy i powierzchni, jak jeden krajowy port morski o podstawowym znaczeniu.
Integracja wtascicieli i zarzagdcéw portédw powinna znacznie utatwic dziatania w obszarze rozwoju
portow, akwizycji nowych inwestoréw i inwestycji, ich promocji oraz utatwi¢ dotarcie do
decydentdéw.

2. Kazdy port i przystan jest zarzadzana przez inne instytucje i osoby — brak jest rzeczywistej
wspotpracy pomiedzy nimi.

3. Powiat wykazuje korzystne wskazniki demograficzne w obszarze przyrostu naturalnego, co
zabezpiecza w przysztosci potencjat dla branzy portowe;j i turystycznej.

18 Strategia kreacji i promocji marki dla oferty turystycznej Petli Zutawskiej i Zatoki Gdanskiej
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13.

14.

Porty posiadajg dobrg dostepnos¢ komunikacyjng dzieki ostatnio przeprowadzonym remontom
drdg i linii kolejowej na Hel.

Zegluga przybrzezna nie stanowi obecnie znaczgcego elementu systemu publicznego transportu
zbiorowego, zajmuje jednak dos¢ wazne miejsce w obstudze morskich przewozow turystycznych.

W portach Zatoki Puckiej odbywa sie obstuga transportu towarowego krajowego i
miedzynarodowego (Wtadystawowo) oraz transport gazu rurociggiem z platformy wiertniczej do
Wtadystawowa i transport ztowionych ryb z fowisk battyckich do portéw Zatoki Puckiej,
Wtadystawowa, Pucka i in. W pozostatych obszarach transport tadunkéw odbywa sie
sporadycznie.

Kluczowg kwestig dla rozwoju portéw Zatoki Puckiej jest zapewnienie swobodnego oraz
posiadajgcego dobre parametry nawigacyjne, dostepu do portéw.

Przedpole portowe dla portéw Zatoki Puckiej wskaza¢ charakteryzuje sie rozproszonym ruchem
pasazerskim generowanym przez jednostki sportowe i turystyczne (jachty, todzie motorowe).
Odbywa sie on w powigzaniu z portami i przystaniami Gdyni, Sopotu i Gdanska oraz z nowymi
portami i przystaniami wybudowanych w ramach projektu ,Petla Zutawska — rozwdj turystyki
wodnej. Etap I”, ktdre stanowig punkty posrednie i docelowe podrézy turystycznych.

Najczesciej wskazywanymi zaletami przez wodniakdw przystani Zatoki Puckiej s3: tatwos$¢ dostepu
do obiektéw od strony ladu, wysoki standard wyposazenia obiektdw marin i lokalizacja w bliskiej
odlegtosci od ciekawych miejsc.

Wsrdd najczesciej wskazywanych przez wodniakow wad przystani i portéw Zatoki Puckiej sg: zbyt
mato miejsc do cumowania jednostek ptywajgcych, zbyt mata uwaga skupiona na aspekcie
bezpieczenstwa i brak dodatkowych atrakcji w obiektach.

Znaczacy wptyw na rozwoj portdw i przystani Zatoki Puckiej majg skomplikowane uwarunkowania
prawne na tym obszarze, gdzie wiele kompetencji wzajemnie sie na siebie naktada. Zagrozeniem
sg takze ograniczenia inwestycyjne i transportowe na obszarze objetym ochrong srodowiskowg
NATURA 2000.

Funkcja handlowo-przetadunkowa nie daje przestanek dla wskazania tego typu aktywnosci jako
istotnej w rozwoju portéow Zatoki Puckiej poprzez m. in.: ograniczone rezerwy terenowe,
ukierunkowanie dziatalnosci portowej na funkcje turystyczne oraz oddalenie portéw od
potencjalnych rynkéw zbytu.

Funkcja przemystowa to jeden z najstabiej rozwinietych obszaréw aktywnosci portéw Zatoki
Puckiej. W praktyce mozna wiec wskaza¢ jedynie na wystepujacg na terenie Zatoki Puckiej

dziatalno$¢ stoczniowq oraz przetwdrstwo rybne.

Zasadniczg rolg portdw i przystani Zatoki Puckiej bedzie zaoferowanie potencjalnym turystom
odpowiedniej bazy infrastrukturalnej, co odnosi sie do rozbudowanej (ilosciowo i jakoSciowo) sieci

42



STRATEGIA ROZWOJU ZIEM PUCKIE] na lata 2016 - 2025

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

marin. Aktualnie istniejgcy potencjat jest wcigz niewystarczajacy, zwtaszcza z punktu widzenia
jakosci oferowanych ustug.

Szczegdlnie widoczne jest bardzo duze zaangazowanie poszczegdlnych portéw i przystani (ich
gestorow) w rozwoj potencjatu turystycznego. Mozna stwierdzic, ze we wszystkich analizowanych
portach i przystaniach opracowywane lub wdrazane sg koncepcje rozbudowy marin jachtowych i
motorowych.

Waznym czynnikiem w procesie aktywizacji portdw i przystani Zatoki Puckiej, jako turystycznych
punktow docelowych, bedzie, juz wyraZznie zauwazalny, wzrost zainteresowania aktywna
turystyka wodna. W odniesieniu do zeglarstwa rekreacyjnego oraz turystyki motorowodnej
wzrost popytu na ustugi portowe bedzie zwigzany zaréwno z rozwojem rynku krajowego jak i
zagranicznego.

Oprdcz obstugi ruchu turystycznego, porty i przystanie Zatoki Puckiej mogg stac sie centrami
Swiadczacymi ustugi na rzecz jednostek ptywajgcych. Zwigzane jest to zaréwno z posiadanym
potencjatem infrastrukturalnym i technicznym (stocznie i tereny postoczniowe), wysoko
wykwalifikowang kadrg szkutnikdéw, jak tez relatywnie niskimi kosztami wykonania takich prac.
Porty i przystanie mogg jednoczesnie stac sie miejscem zimowania obcych jednostek.

Istotnym obszarem aktywnosci turystycznej portédw i przystani jest Zeglarstwo
sportowe/regatowe. Najwieksze znaczenie dla zeglarstwa sportowego majg dwa osrodki we
Wiadystawowie i Pucku. Port w Pucku umozliwia organizowanie regat jachtéw mieczowych klas
olimpijskich na obszarze Zatoki Puckiej. Rozwéj tego obszaru aktywnosci zaréwno we
Wtadystawowie i Pucku, jak i pozostatych osrodkéw wymaga rozbudowy baz i zapleczy
sportowych.

Waznym obszarem aktywnosci turystycznej jest wedkarstwo morskie. Dziatalnosé taka stanowi
uzupetnienie dla rybotéwstwa, ktore wskutek istniejacych limitéw potowowych poszukuje nowych
obszaréw aktywnosci. Wymogi wspdtczesnego rynku wymuszajg tworzenie zintegrowanych
produktéow turystycznych w zakresie wedkarstwa morskiego, co oznacza potaczenie ustug
zwigzanych z samym potowem, noclegiem, wyzywieniem i przetwérstwem ztowionych ryb (np.
wedzenie, patroszenie). Tego typu oferta jest najszerzej rozwinieta w portach Puck i
Wtadystawowo. Znacznym zagrozeniem dla funkcjonowania rybotéwstwa i rozwoju wedkarstwa
jest nadmierna populacja foki szarej okreslana na 45.000 szt. na Battyku (optymalna liczba 25.000
szt.), oraz bedace poza wszelka kontrolg zagrozenie nadmierng populacjg kormorandw.

Interesujgcag dziedzing turystyki, ktdra jest dopiero w poczgtkowym stadium rozwoju, jest
nurkowanie. Cechg szczegdlng Battyku jest korzystny sktad wody, ktéra zamiast niszczy¢ zatopione
obiekty (wraki), konserwuje je. Dzieki temu dno morza obfituje w ciekawe obiekty stanowigce
potencjalne miejsca do nurkowania.

Wsrdd atrakeji turystycznych, ktére korzystajg z infrastruktury portéw i przystani Zatoki Puckiej,

wskaza¢ mozna réznego typu rejsy wycieczkowe. Przewaznie majg one charakter krajoznawczy,
potgczony z mozliwoscig skorzystania z oferty gastronomicznej na jednostce. Dziatalnos¢ ta ma
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22.

23.

24,

jednak jedynie sezonowy charakter tym niemniej posiada znaczny potencja rozwojowy, czego
przyktadem sg Niemcy, Dania i Holandia.

Funkcja rybacka portéow i przystani Zatoki Puckiej bedzie wcigz rozwijana. Nalezy sie wiec
spodziewaé wzrostu efektywnosci wykorzystania ograniczonej, ale bardziej nowoczesnej pod
wzgledem technicznym oraz technologicznym (potowowym) floty rybackiej, procesu koncentracji
obrotu rybg w pomorskich LCPSR (Wfadystawowo, Hel), co poparte musi by¢ wzmozonym
monitoringiem rynku.

Porty i przystanie morskie Zatoki Puckiej funkcjonujg w otoczeniu gospodarczym, gdzie istniejg
dwa duze porty w Gdansku i w Gdyni. Wzajemne relacje pomiedzy tymi oSrodkami w odniesieniu
do ich poszczegdlnych funkcji i obszaréw funkcjonalnych s3 komplementarne lub neutralne.

Lokalna spotecznos¢ powinna wspottworzyé oraz Scisle wspétpracowad przy tworzeniu nowego
wizerunku i nowej marki Zatoki Puckiej i by¢ w przysztosci jej oredownikiem. Niezbedne jest ciggle
wyjasnianie potrzeby zmian, ktére dokonujg sie dla poprawy lokalnego poziomu zycia poprzez
wykaz korzysci wynikajacych z realizacji strategii wykorzystania potencjatu portowego Zatoki
Puckiej.

1. WIZJA ROZWOJU ZATOKI PUCKIEJ W 2025 ROKU

ZATOKA PUCKA W 2025 ROKU, TO:

Obszar o wielowiekowej tradycji rybackiej z rozwinieta funkcja zeglarska i bogatym zapleczem
cumowniczym (ok. 5.000 miejsc), naprawczym i do zimowania jachtéw o pojemnosci ok. 3.500
miejsc.

Promocja Zatoki Puckiej bedzie prowadzona w oparciu o zmieniony wizerunek Ziemi Puckiej z
wypoczynkowo-gastronomicznego na zeglarsko-wedkarski i wypoczynkowy (z wykorzystaniem
logotypu nawiagzujacego do logotypu Zatoki Gdanskiej i Petli Zutawskiej) a takze nakierowany
na tzw. srebrna gospodarke.

Region z intensywnym krzyzowym i obwodowym systemem komunikacji pasazersko-
samochodowej pomiedzy portami Tréjmiasta i Zatoki Puckiej, a takze pomiedzy portami i

przystaniami Zatoki Puckiej (potaczona funkcja turystyczna i komunikacji publicznej).

Region o istotnym znaczeniu rybotéwstwa w gospodarce obszaru, dywersyfikujacy dziatalnos¢
rybacka np. poprzez wedkarstwo morskie.

Rozwigzana zostanie kwestia ograniczen formalno-prawnych Zatoki Puckiej, ktéra zagraza
mozliwos¢ rozwoju swobodnej zeglugi i uprawiania sportow wodnych.
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Stabilny rozwadj funkcji transportowej portéw Zatoki Puckiej nastepowac bedzie w oparciu o
transport krajowy i zagraniczny ryb oraz jako kompatybilny element przewozéw kabotazowych
tadunkdw z portéw Gdanska i Gdyni.

ll. CEL STRATEGICZNY: TWORZENIE WARUNKOW DLA POPRAWY GOSPODARCZEGO
WYKORZYSTANIA ZATOKI PUCKIEJ ZE SZCZEGOLNYM UWZGLEDNIENIEM POTENCIJALU
PORTOWEGO.

Cele szczegétowe

o v kW

Na

1.

. Rozwdj funkcji zeglarskich i specyficznych Zatoki Puckiej

Rozwdj krzyzowego i obwodowego systemu komunikacji pasazersko-samochodowej pomiedzy
portami Tréjmiasta i Zatoki Puckiej

Promocja Zatoki Puckiej w oparciu o zmieniony wizerunek Ziemi Puckie;j.

Utrzymanie wysokiego poziomu rybotéwstwa na obszarze Zatoki Puckiej

Utrzymanie liniowego wzrostu popularnosci wedkarstwa morskiego

Zmniejszenie lub likwidacja ograniczen formalno-prawnych obowigzujgcych na obszarze Zatoki
Puckiej

Stabilny rozwaj funkcji transportowej portow Zatoki Puckiej

V. SPOJNOSC CELOW STRATEGICZNYCH DLA ZATOKI PUCKIE) Z DOKUMENTAMI NA
POZIOMIE EUROPEJSKIM | KRAJOWYM

poziomie europejskim:

Biata Ksiega — Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — daienie do
osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu (COM 2011/144). W
dokumencie wskazuje sie na koniecznos¢ rozwoju efektywnych ekologicznych korytarzy
transportowych, w ktérych fadunki przeniesione bedg z drdg na inne gatezie transportu, w tym
przewozy morskie i wodne $rédlgdowe. Jednoczesnie postulowana jest rozbudowa potaczen
kolejowych oraz wodnych $rédlgdowych do portéw morskich.

Europa 2020 - Strategia na rzecz inteligentnego i zrGwnowazonego rozwoju sprzyjajagcemu
wiaczeniu spotecznemu (COM 2010/2020). Wskazuje sie tutaj koniczno$¢ realizowania
zréwnowazonego rozwoju, ktory wspieraé bedzie gospodarke efektywnie korzystajaca z zasobodw,
bardziej przyjazng srodowisko i bardziej konkurencyjng. Niewatpliwie rozwdj potencjatu dla
wykorzystania przewozéw morskich i wodnych $rédlgdowych wpisuje sie w niniejszg Strategie.

Komunikat Komisji. Porty: motor wzrostu (COM 2013/295). W dokumencie postulowana jest
poprawa pofaczen portédw z siecig transeuropejskg, modernizacja ustug portowych poprzez m.in.
uproszczenia administracyjne, a takze konieczno$¢ przyciggania nowych inwestoréw do portéw,
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dialog spoteczny, zwiekszenie proekologicznej orientacji portdw i wspieranie innowacji.
Zaproponowane powyzej cele strategiczne, uwzgledniajg wskazane wyzej postulaty.

4. Strategia Unii Europejskiej dla Regionu Morza Battyckiego (COM 2012/128 final; Action Plan,
02.2013). Podstawowymi obszarami spdjnosci pomiedzy dokumentami sg kwestie: wzmocnienia
spojnosci makroregiondw poprzez rozwdj turystyki (PA Tourism), poprawy transportowych
potaczen wewnetrznych i zewnetrznych (PA Transport), wdrazania zeglugi czystej ekologicznie (PA
Ship) czy tez wsparcia dla rozwoju matych i srednich przedsiebiorstw dziatajgcych w sektorze
morskim (PA SME).

Na poziomie krajowym.

W przypadku Strategii Rozwoju Kraju 2020 (Dz.U. 2012 poz. 882), ktérej gtéwnym celem jest
»--Wzmocnienie i wykorzystanie gospodarczych, spotecznych i instytucjonalnych potencjatéw
zapewniajgcych szybszy i zréwnowazony rozwdj kraju oraz poprawe jakosci zycia ludnosci”,
podstawowg warstwg odniesienia jest Obszar Strategiczny Il. Konkurencyjna gospodarka, gdzie
wskazuje sie na konicznos¢ zwiekszenia efektywnosci transportu (Cel 11.7) poprzez, m.in.: rozwdj i
modernizacje infrastruktury portowej oraz dostepu do portdéw i przystani morskich od strony morza i
Iadu, a takze budowe i modernizacje terminali logistycznych i centréw intermodalnych.
Rozwdj portow wskazany zostat takze jako istotny kierunek dziatan w ramach Koncepcji
przestrzennego zagospodarowania kraju 2030, w ktérej przewiduje sie ,,...inwestycje stuzgce
poprawie dostepnosci do terminali polskich portéw morskich o podstawowym znaczeniu dla
gospodarki (Szczecin, Swinoujécie, Gdarisk, Gdynia) oraz portéw uzupetniajgcych, w szczegdlnosci od
strony ladu z wykorzystaniem $rédlgdowych drég wodnych”. Mozna wiec podkresli¢ spdjnosé w/w
celéw strategicznych Strategii z kluczowymi priorytetami planowania przestrzennego kraju.
Szczegblnie waznym dokumentem krajowym jest Strategia rozwoju transportu do 2020 roku (z
perspektywa do 2030 roku) (SRT 2020). W tym przypadku priorytetem rozwoju do 2020 roku i w
dalszej perspektywie jest wzmacnianie funkcji gospodarczych portéw, a tym samym wzrost ich
znaczenia jako waznych biegundéw lokalnego i regionalnego rozwoju. Na terenie portéow rozwijana
powinna by¢ funkcja transportowa (przetadunkowo—sktadowa) oraz podejmowane inicjatywy
nakierowane na zdynamizowanie ich obrotu tadunkowego (rozbudowa infrastruktury portowej i
dojsciowej do portéw od strony morza i lagdu). Ponadto uwaga powinna by¢ skierowana na obstuge
morskich przewozdéw pasazerskich, zeglarstwa oraz turystyki. Wskazuje sie takze, ze kluczowa role w
dalszym rozwoju tych portdéw majg do odegrania samorzady, na terenie ktérych porty te sg potozone.
Pomimo faktu, ze mate porty morskie, a w tym porty Zatok Puckiej, pozostajg poza gtéwnym nurtem
zainteresowania polityki morskiej Rzeczypospolitej Polskiej do roku 2020 (z perspektywa do 2030 roku)
oraz Programu rozwoju polskich portéw morskich do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku) niniejsze
cele strategiczne wpisuje sie w formutowane tam cele (m.in. poprawa konkurencyjnosci, rozwdj
infrastruktury portowej, wzrost bezpieczeristwa obstugi, integracja z innymi uczestnikami taricuchéw
transportowych).
Waznym dokumentem jest Strategia Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego, a szczegdlnie Cel
operacyjny 3.1. Sprawny System transportowy
Oczekiwane efekty, to:

e Wezty multimodalne (np. porty morskie, lotniska, centra logistyczne) dobrze powigzane z

infrastrukturg transportowg regionu;
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e Mniejsze negatywne oddziatywanie transportu na Srodowisko i wyzszy poziom bezpieczenstwa
uzytkownikow.

W przestrzeni regionu nalezy uwzgledni¢ w szczegélnosci nastepujgce obszary funkcjonalne:

e Obszary wiejskie uczestniczagce w procesach rozwojowych, obszary wiejskie wymagajgce
wsparcia proceséw rozwojowych (np. Pomorze Srodkowe) oraz Zutawy Wiélane, strefa
przybrzezna, jak rdwniez obszary ksztattowania potencjatu rozwojowego wymagajace
programowania dziatan ochronnych (np. obszary cenne przyrodniczo, obszary strategicznych
zt6z kopalin).

Osigganie celéw rozwojowych wojewddztwa nie bedzie mozliwe bez wsparcia ze strony polityki
regionalnej panstwa (poprzez dziatania inwestycyjne, prawne i organizacyjne), adresowanej takze do
obszaréw o szczegdlnych problemach i potencjatach rozwojowych w skali ponadregionalnej. Obok
Pomorza Srodkowego nalezg do nich strefa przybrzeina, wymagajaca pilnego wdrozenia zasad
zintegrowanego zarzadzania obszarami przybrzeznymi oraz Zutawy Wislane, w stosunku do ktérych
interwencja publiczna w ramach Strategii koncentrowac sie bedzie m.in. na dziataniach zwigzanych z
ograniczaniem zagrozen powodziowych (3.3.2.).

W Planie zréwnowaionego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla wojewddztwa
pomorskiego (2014 r,) uwzgledniono transport wodny jedynie w ocenie istniejgcego systemu
transportowego wojewddztwa, poprzestajac na ocenie, ze: ,Zegluga przybrzezna i $rédladowa nie
stanowi obecnie znaczacego elementu systemu publicznego transportu zbiorowego. Jej potencjat
dotyczy przede wszystkim generowania ruchu turystycznego pomiedzy miastami aglomeracji
tréjmiejskiej a Pétwyspem Helskim i w obszarze Zalewu Wislanego oraz odcigzania ruchu drogowego”.
W dalszej czesci opracowania nie analizowano transportu wodnego dzisiaj i nie prognozowano jego
rozwoju w przysztosci.
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